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Zu diesem Buch

Inhalt

In diesem Band werden 46, fiir Motorradfahrer besonders lohnende Rundfahrten
aus den gesamten Westalpen und dem Jura vorgestellt. Das Rheintal bzw. eine
gedachte Linie zwischen dem Bodensee und dem Comersee trennt die Westalpen
von den Ostalpen. Die sorgféltig ausgewahlten Runden erstrecken sich iiber die
Alpenlénder Schweiz, Italien und Frankreich. Nicht nur die groBen Pass-StraBen,
sondern auch interessante, fast unbekannte BergstraBen wurden in die Rundfahr-
ten miteinbezogen. Sie sind in der Regel als Tages- oder Halbtagestouren konzi-
piert, wobei die langste 265 km und die klrzeste 52 km misst.

Gliederung

Durch Varianten und Abstecher (in den Skizzen griin bzw. blau gezeichnet) lassen
sich die Standardrouten (in den Skizzen rot ausgezogen) je nach Interesse und vor-
handener Zeit erweitern oder abkirzen. Die erforderliche Kilometerleistung wird je-
weils flir die Hauptroute und gesondert flr Varianten und Abstecher durch ,plus®
oder ,minus®, immer auf die Standardstrecke bezogen, angegeben. — Selbstver-
standlich sind die Rundfahrten auch untereinander beliebig verkniipfbar. Ebenso
l&sst sich bei den meisten Runden anstelle des vorgeschlagenen Ausgangspunktes
ein beliebiger, auf der Strecke gelegener Ort als Einstieg wahlen. Jede Tour ist in
einer eigenen Orientierungsskizze dargestellt! Durch unser landerweises Farbleit-
system kann man sich schnell einen guten Uberblick verschaffen.

Fahrtechnische Beurteilung

Die fahrtechnische Schwierigkeit wird mit leicht, mittel und schwierig sowie mit Zwi-
schenstufen beurteilt. Um Schotter- bzw. Endurostrecken von asphaltierten StraBen
und StraBchen auf einen Blick unterscheiden zu kénnen, wurden sie durch eigene
Symbole gekennzeichnet. Zu beachten ist dabei allerdings, dass nicht immer die
gesamte, so hervorgehobene Strecke diesen Zustand aufweist; auch wenn die Kri-
terien nur auf Teilstrecken zutreffen, erfolgte die Kennzeichnung. In wenigen Aus-
nahmen mit Abschnitten unter 3 km wurde auf das Symbol verzichtet; in diesen Fal-
len gehen die StraBenzustandsverhéltnisse aber aus dem Text deutlich hervor.

. Schotterstrecken: In der Regel handelt es sich dabei um gut instand

2 ‘g)ﬁ gehaltene, auch teilweise eingewalzte Fahrwege mit feinem Schotter oder

O um ErdstraBchen. Sie weisen meist einen flachen Verlauf bzw. nur maBi-

ge Steigungen und kaum enge Kurven auf. Besondere Bodenfreiheit

oder groBe Federwege sind nicht erforderlich, sodass diese Strecken mit fast allen

StraBen- und Tourenmaschinen problemlos befahren und auch von weniger geiib-

ten Lenkern bewéltigt werden kénnen. Bei Néasse ist jedoch unbedingt auf erhéhte

Rutschgefahr zu achten! Und bitte daran denken, dass das Wetter in den Bergen oft
schnell umschlégt und dann heftige Gewitter unerwartet auftreten kénnen.
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& Endurostrecken: Diese Fahrwege weisen meist ruppige Stellen sowie
/ﬁ/o Passagen mit grobem, losem (mitunter schwimmendem) Schotter auf, auch
ro gréBere Steine oder Felsbrocken sind keine Seltenheit. Mit Schlagléchern,

Auswaschungen, tiefen Wasserablaufrinnen und teilweisen Fahrbahnver-
engungen durch hang- oder talseitige Abrutschungen ist zu rechnen. Steigungen und
Gefalle sind oft recht beachtlich. Haufig handelt es sich um Almfahrwege oder ehem.
MilitarstraBchen, die nur maBig oder gar nicht instand gehalten werden; eine Befah-
rung erfolgt deshalb ausschlieBlich auf eigene Gefahr und Haftung.

Durch Witterungseinflisse (Eis und Frost verursachen Felssprengungen und Stein-
schlag, Unwetter mit starken Regenfallen I6sen Sturzbache, die Geréll mit sich rei-
Ben, und Muren aus) kénnen sich die Zustandsverhéltnisse auch kurzfristig andern,
was manchmal sogar zur vélligen Unpassierbarkeit oder Sperrung fihrt. — Grund-
satzlich sind die Strecken nur fir berggewohnte, gelibte Lenker bzw. Lenkerinnen
mit Enduros geeignet. Teilweise ist jedoch auch eine Befahrung mit Tourenmaschi-
nen, welche tber entsprechende Federwege und Bodenfreiheit sowie zweckmaBige
Bereifung verfligen, méglich; das erhdhte Risiko muss jeder Fahrer aber selbst ab-
schatzen! Prinzipiell abzuraten ist von Befahrungen ohne Begleitung.

Landschaftliche Klassifikation

Eine landschaftliche Klassifikation ist naturgemaB immer relativ aufzufassen, denn
Wetter, Jahres- und Tageszeit und vor allem individuelle Eindriicke, die Tourenfahrer
gewinnen, sind oft grundverschieden. Jeder Kennzeichnung durch die entsprechen-
de Zahl von Sternen ging eine sehr kritische Betrachtung voraus. Es bedeutet:

* landschaftlich schéne und lohnende Strecke
** landschaftlich hervorragende und empfehlenswerte Strecke
*** landschaftlich auBergewdhnlich schéne Strecke.

Unterkunft

Auf die Empfehlung von Ubernachtungsméglichkeiten haben wir bewusst verzichtet,
da dies den Umfang des Flhrers sprengen wiirde. Einerseits sind die Anspriiche und
Vorstellungen der Alpenfahrer je nach Budget sehr unterschiedlich (sie reichen vom
Campingplatz bis zum Komforthotel), andererseits ist das Angebot an Unterktinften
ohnehin in fast allen behandelten Regionen vielseitig oder zumindest ausreichend.

Leserecho

Selbstverstandlich haben wir alle Rundenvorschlage akribisch genau recherchiert.
Bei der gebotenen Vielzahl von Touren ist es uns aber trotz hoher Kilometerleistung
nicht méglich, jede Strecke in jeder Motorrad-Saison erneut zu befahren. Damit die
nachste Ausgabe wieder moglichst aktuell wird, waren wir flir Anregungen, Besta-
tigungen und Zustandsberichte dankbar. Auch attraktive Fotos, welche uns reprofrei
zur Verfugung gestellt werden, sind uns stets willkommen; digitale Bilder sollten im
Querformat mindestens 12,5 cm breit sein (das entspricht ungefahr 1550 Pixel) und
eine Auflésung von 300 Pixel/inch bzw. 120 Pixel/cm aufweisen. Unsere Post- und
E-Mail-Adresse sind im Impressum auf Seite 4 zu finden.
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Verhalten und Fahrstil

Als Tourenfahrer mit Leib und Seele liegen uns die nachfolgenden Appelle an die Ver-
nunft besonders am Herzen: Leider sind speziell in den Alpen auch immer wieder Zeit-
genossen unterwegs, die scheinbar noch nicht wissen, dass hochalpine Regionen
sehr sensible Gebiete und BergstraBen keine Rennstrecken sind. Angesagt ist eine
besonnene Fahrweise sowie Ricksichtnahme auf andere Verkehrsteilnehmer. Land-
schaft, Flora und Fauna der Alpen sind einzigartig; absolutes Tabu fir Enduristen ist
deshalb das Verlassen der Wege und Querfeldeinfahren. Das Abschneiden von Keh-
ren verursacht Schaden an der Trasse, die Benltzung illegaler Fahrspuren reiBt tiefe
Wunden in die Natur. Wer im Gelande kraftig am Gashahn drehen méchte, moge bitte
ein Schotterwerk, eine Kiesgrube oder einen anderen, fiir Motocross geeigneten Platz
ansteuern. Auf Schotterpisten dirfen Wanderer keinesfalls durch tiberméBige Staub-
entwicklung belastigt oder rasanten Fahrstil gefahrdet werden. Wenn sich Beschwer-
den haufen, missen die Behérden reagieren: das Ergebnis sind Fahrverbote und Be-
schrénkungen fur Motorréder. Etliche Strecken wurden in den vergangenen Jahren
bereits gesperrt, weitere hochinteressante Ziele sind von Verboten bedroht!

An dieser Stelle wollen wir uns noch bei allen Informanten, Verlagsfreunden und Mit-
arbeitern, die uns wahrend der langen Vorbereitungszeit dieses Spezialfihrers tat-
kraftig geholfen haben, herzlich bedanken und wiinschen allen Beniitzern des Bu-
ches erlebnisreiche, gute Fahrten und auch stets eine gesunde Heimkehr!

Harald Denzel
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SCHWEIZ

Zwischen Rhein und Ticino*

Route: Chur (595) — Reichenau — Bonaduz — Versam — Valendas — Castrisch — llanz
— Tavanasa — Trun — Disentis — Lukmanierpass (1914) — Camperio — Olivone —
Biasca — Bellinzona (Nord) — San Bernardino — San-Bernardino-Pass (2065) —
Hinterrhein — Spliigen — Sufers — Roflaschlucht — Via Mala — Thusis — Bonaduz —
Reichenau — Chur. 263 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Auf der Scheitelhdhe des Lukmanierpasses schiitzt eine 2 km lange Galerie am 6. Ufer des
aufgestauten Lai da Sontga Maria vor Steinschlag und Lawinen — Runde 1.

Diese Route gibt, gemessen an anderen
Runden in diesem Buch, mit ihren 263 Ki-
lometern ein Uberdurchschnittlich groBes
Fahrpensum vor. Mit den beiden Varian-
ten und dem Abstecher erhoht sich die
Leistungsanforderung noch etwas. Wahlt
man Chur als AP, so gelangt man entwe-
der uber die A 13 oder die N 13 rasch zum
Zusammenfluss von Vorder- und Hinter-
rhein bei Reichenau.

Man setzt seine Fahrt zunéchst bis Bo-
naduz fort, um den weiteren Weg re. des
Vorderrheins tiber Versam, Valendas und
Castrisch nach llanz zu nehmen. Diese
StraBe wurde in den vergangenen Jah-
ren abschnittsweise ausgebaut und ist
wegen ihrer geringen Verkehrsfrequen-
zen fiir Motorradfahrer besonders taug-

lich. — Von Versam leitet ein schmales o = ; 7

StichstraBchen zur romantischen Rhein- o e P G 1 ; ; e

schluchVRUinaU“a(Bah'n'und Postbus- Die gesamte Strecke Uber den Lukmanierpass préasentiert sich gut ausgebaut; seine Siid-
LRSS ALE SRR s station Versam-Safien) hinab, deren Be- rampe senkt sich sanft in das Valle Santa Maria > Runde 1.

10 1



Die Nordrampe des Lukmanierpasses zieht sich teilweise betoniert durch das lang gestreck-
te Val Medel; ihr Verlauf ist weithin Gberschaubar ~ Runde 1.

sichtigung man nicht versdumen sollte. —  lichkeit auch im Winter offen gehalten
Die Fahrbahnbreiten sind auf dem rechts-  wird. Zirka 4 km vor Erreichen des Schei-
ufrigen Rheinufer gelandebedingt gerin-  tels blickt man auf die 100 m hohe Be-
ger. In llanz biegt man auf die ausgebau-  tonmauer, welche den Lai da Sontga Ma-
te HauptstraBe 19 und gelangt Uber Ta-  ria (1908) aufstaut. An seinem Ostufer
vanasa nach Trun. Auf diesem Strecken-  steigt die durch eine fast 2 km lange La-
abschnitt werden alle Orte umfahren. winengalerie geschutzte StraBe bis zur
Héhenkote 1972 an und neigt sich dann
In Disentis (1143) verlasst man die zum  leicht zur Scheitelhéhe hinab.
Oberalppass weiterflihrende StraBe und
wendet sich dem Lukmanierpass (1914)  Jenseits des Scheitels fahrt man durch
zu. Die Rampe durch das Val Medel Gber-  die weite Parklandschaft des Valle San-
windet auf der 20 km langen Strecke bis  ta Maria abwarts. Dabei bieten sich her-
zur Scheitelhéhe einen HU von 771 m.  vorragende Ausblicke auf die verglet-
Die zwischen Disentis und Olivone 39  scherte Adulagruppe, die im Rheinwald-
km messende Strecke présentiert sich  horn (3402) ihre héchste Erhebung hat.
in einem hervorragenden Zustand: Fahr-  Die teilweise véllig neu trassierte Pass-
bahnbreiten zwischen 6 und 8 m, lang  StraBe beschreibt bei Camperio (1230)
gestreckte, flussige Linienfilhrungenund  zwei Kehren und senkt sich dann mit ei-
ungewohnlich glinstige Steigungsverhalt-  ner weit ausholenden Schleife nach Oli-
nisse mit Maxima von nur 9% zahlen zu  vone (889), dem Hauptort des oberen
den Vorzlgen dieser relativ wenig be-  Bleniotals, hinab. Nach Biasca an der
fahrenen Pass-StraBe, welche nach Még-  Gotthardroute sind noch 23 km zuriick-
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Skizze 1 Zwischen Rhein und Ticino

zulegen; bis Bellinzona (229), der Haupt- ~ Will man seine Rundtour wie vorgege-
stadt des Kantons Tessin, hat man dann  ben durch das Val Mesolcina zum Passo
noch weitere 17 km. San Bernardino fortsetzen, so verlasst
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man bereits in Bellinzona-Nord die Gott-
hardroute und ben(tzt die HauptstraBe 13
bzw. die A 13 talein bis zur Halbanschluss-
stelle Mesocco-Nord oder bis zum Vollan-
schluss Pian San Giacomo (1178).

Im Transitverkehr Gber die Alpen wurde
durch den Bau langer StraBentunnels ein
grundsatzlicher Wandel im Ablauf des
Verkehrs herbeigefiihrt. Trotz erzielter
Zeiteinsparungen sucht der leidenschaft-
liche Passefahrer bei sich bietenden Al-
ternativen jedoch auch weiterhin die aus-
sichtsreichen Passhéhen auf. Vor allem
bei idealem Wetter (Kaiserwetter) fahrt
er nicht durch, sondern Uber die Alpen.
Er wird dabei auf manche Bequemlich-
keiten und zugleich auch auf Gefahren
wie sie ,im Parterre” durch die Tunnel-
réhre bestehen gerne verzichten, wenn
er sich hierfur ein hochrangiges, land-
schaftliches Erlebnis eintauschen kann.

Die urspriingliche Scheitelstrecke vom
Ort San Bernardino (1608) iber den San-
Bernardino-Pass (2065) bis nach Hin-
terrhein (1620), 15 km messend, wird seit
Bestehen des 6.6 km langen, mit Vignet-
te frei befahrbaren Scheiteltunnels nur
mehr schwach frequentiert. Die alte Stra-
Be mit ihren 37 Kehren (beide Rampen
zusammen) ist zweispurig angelegt und
asphaltiert; es gibt kaum noch Engstel-
len, auBer bei Begegnungen mit tiberlan-
gen Bussen. Die max. Steigung betragt
10%. — Der Name des Uberganges be-
zieht sich auf den hl. Bernhard von Siena,
der im 15. Jh. dort gepredigt haben soll.
Bemerkenswert ist die geformte Rund-
hockerlandschaft auf der Passhéhe mit
dem stillen Laghetto Moésola.

Im Ort Hinterrhein vermittelt eine Halb-
anschluss-Stelle den Wechsel auf die N
13, welche auch als ,,Alpina-Schnell-
straBe“ bekannt ist. Uber die Orte Splii-
gen (1457) und Sufers durchmisst sie den
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Rheinwald. Seit ihrem Bau ist von der
ehem. Romantik in der Roflaschlucht
bzw. in der Via Mala kaum noch etwas
Ubrig geblieben. Manchen beklemmen-
den Eindruck hat man noch von der al-
ten StraBe aus der Postkutschenzeit,
welche den Hinterrhein mehrmals Gber-
brickt, im Gegensatz zur SchnellstraBe,
die dort vorwiegend im Fels bzw. durch
Galerien verlauft. — Vom gleichnamigen
Gasthaus an einer Kehre fiihrt in der Rof-
laschlucht ein FuBweg durch eine Fels-
galerie zum Roflawasserfall; in der Via
Mala leitet ein zirka 250 Stufen zahlen-
der Steig tief hinab in die Klamm zu einer
Plattform mit Tiefblick auf die gischten-
den Wasser des Hinterrheins. — Uber
Reichenau geht es zurtick nach Chur.

Variante: Von Reichenau tber Flims nach
llanz. Die HauptstraBe 19 leitet (iber den
Nachbarort Tamins (752) mit seiner gro-
Ben Dahlienschau der Gartnerei ,Wald-
haus bei 10% Steigung hinauf Richtung
Trin (860), wobei man schéne Blicke auf
das burgenreiche Domleschg und die,
durch den Schutt des Flimser Bergstur-
zes gebildete Schlucht des Vorderrheins
hat; der Ort selbst wurde untertunnelt.
Von Mulin leitet li. eine kurze Zufahrt zum
idyllisch gelegenen Chrestasee (850), der
in einem marchenhaften Blau leuchtet.

Die KantonsstraBe hingegen steigt zum
bekannten Ferienort Flims-Dorf (1080)
an; auch er kann durch einen Tunnel um-
fahren werden. Der bei Flims-Waldhaus
(1099) von Wald umschlossene Cauma-
see ist dank seiner warmen Quellen und
geschutzten Lage dafiir bekannt, dass er
bis in den Oktober hinein als Badesee auf-
gesucht wird. Vom Westportal des Umfah-
rungstunnels senkt sich die HauptstraBe
oberhalb des tief eingeschnittenen Laa-
xer Tobels gegen Laax (1016), das um-
gangen wird. Der weitere Abstieg hinab
ins altertimliche Stadtchen llanz (699)

Viel gewunden schraubt sich die Stidrampe zum Scheitel des San-Bernardino-Passes em-
por; vom gleichnamigen Ort Gberwindet sie dabei einen HU von 457 m — Runde 1.

Eine Fahrt iber den San-Bernardino-Pass ist landschaftlich sehr abwechslungsreich und jener
durch den Scheiteltunnel auf alle Falle vorzuziehen. Im Bild die Nordrampe — Runde 1.
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Val di Carassino ~ Runde 1. Foto Th. Denzel
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vollzieht sich, vorbei an malerischen Dér-
fern und verfallenen alten Burgen, bis in
die Niederungen des Rheintales. Links-
und rechtsufrige StraBe weisen die glei-
che Distanz von 23 km auf. Fahrtechni-
sche Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Thusis-Sils fiihrt durch das
burgenreiche Domleschg eine viel ge-
wundene, schmale, jedoch durchwegs
geteerte, 9 km lange NebenstraBe lber
das re. Ufer des Hinterrheins zum Bahn-
hof Rothenbrunnen. Diese Alternative ist
vor allem historisch Interessierten zu emp-
fehlen, denn das Domleschg ist eine wah-
re Fundgrube an Sehenswdrdigkeiten.
Distanz gleichbleibend. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Olivone (889) zum La-
go di Luzzone (1590) und in das Val di
Carassino. Zirka 1 km vor dem Ort zweigt
von der Lukmanier-Route li. die StraBe

nach Campo Blenio (1216) und hinauf  einem abenteuerlichen Tunnel an; von
zum Lago di Luzzone ab. Zweispurig breit ~ seinem Eingangsportal hat man einen
und asphaltiert leitet sie durch die 1.5 schénen Ausblick ins Bleniotal. Es folgt
km lange Galleria della Téira (1139) und  ein 600 m langes, tropfendes, jedoch be-
mit neun Kehren zum Stausee hinauf. leuchtetes ,Rattenloch; es ist nur 2.30
Knapp unterhalb des Sees halt man sich  m breit und hat kaum Ausweichen.

an der ersten Gabelung bei Km 9 re. und

folgt der HT ,Adula, Carassina“. Man fahrt Nach dem Tunnel fihrt das
nicht Uber die Dammkrone, sondern um- %) nun geschotterte StraBchen
geben von meterdickem Beton durch das C zum Parkplatz Prati di Com-
Innere der 500 m langen Staumauer, was pietto (1690), wo die Fahrt vor
bei manchem beklemmende Gefiihle aus-  einem Schranken mit Sperrschild endet
I6sen kann. Fur die einspurige Durch-  und das eigentliche Carassinotal beginnt.
fahrt besteht eine zeitliche Einbahnrege-  Bis zum Staudamm des besuchenswer-
lung in kurzen Intervallen mittels Ampel.  ten kleinen Sees mit seinem klaren, blau
Wieder am Tageslicht angelangt, steigt  und tiirkis leuchtenden Wasser sind es
das schmale AsphaltstraBchen extrem  noch 200 m zu FuB. Hin und zurtick 24
steil mit fast 30% und vier Kehren zu  km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Zwischen Rhein und Rheuss**

Route: Sargans (485) — Flums — Abzw. zwischen Murg und Muhlehorn — Kerenzer-
berg (743) — Mollis — Néafels — Netstal — Glarus — Schwanden — Linthal — Spittelrti
— Klausenpass (1948) — Unterschachen — Spiringen — Blirglen — Altdorf — Erstfeld —
Amsteg — Wassen — Géschenen — Andermatt — Oberalppass (2044) — Disentis —
llanz — Versam — Bonaduz — Reichenau — Chur — StraBenknoten Landquart — Bad
Ragaz — Sargans. 265 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Eine groBe Rundtour mit viel landschaft-  hinab nach Mollis z&hlt mehrere Kehren,
licher Abwechslung! — Vom AP Sargans  welche Ausblicke auf die meist schnee-
geht es zunachst auf der N 3 oder auf  bedeckten Glarner Alpen vermitteln. Die
der alten, windungsreichen StraBe tber teilweise gut ausgebaute HauptstraBBe
Flums nach Murg am Walensee. Nun 17 leitet der Linth aufwarts folgend von
fahrt man auf der alten 3er tUber den  Nafels Uber Glarus nach Linthal (662).
Kerenzerberg mit bemerkenswerten Aus-

blicken auf den See und hintiber zu den  Der Klausenpass (1948) verbindet die
stark profilierten Churfirsten in das von ~ Orte im Glarnerland mit der Gotthard-
der Linth durchflossene Tal. Die Rampe route. Die Pass-StraBe misst zwischen
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Vom Urner Boden steigt die Ostrampe des Klausenpasses mit etlichen Serpentinen zum
Felskessel Klus an; Wasserfélle stiirzen von den Felswénden herab —~ Runde 2.

7z

Teilweise in die steile Bergflanke trassiert, aber durchwegs randgesichert, senkt sich die West-
rampe des Klausenpasses in das Schachental hinab ~ Runde 2.
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Skizze 2 Zwischen Rhein und Reuss

Linthal und Altdorf 47 km und ist in der
Regel von Juni bis November gedffnet.
Sie prasentiert sich in einem guten Zu-
stand; die Fahrbahnbreiten schwanken
zwischen 4.5 und 7 m, die Hochststei-
gungen Uberschreiten nirgends 9%.

Unmittelbar am Ortsausgang von Lin-
thal setzt die Steigung ein. In zehn Keh-
ren Uberwindet die StraBe am Fruttberg
einen HU von rund 600 m. Man genief3t
prachtige Aussicht auf den imposanten
Talschluss von Tierfehd (805) mit Selb-
sanft (3029) und Bifertenstock (3421).
Nach Uberschreiten der Kantonsgrenze
zwischen Glarus und Uri gelangt man in
den Urner Boden (1300-1400), eine fast
6 km lange, ebene Talmulde. Hinter dem
Weiler Spittelriti (1372) windet sich die
Pass-StraBe mit mehreren Serpentinen

hinauf zur Klus, einem wildromantischen
Felskessel, liber dessen Flanken Was-
serfalle herabstieben. 22 km von Linthal
entfernt, gewinnt man die Scheitelh6he
des Klausenpasses.

Die w., dem Schachental zugewandte
Rampe senkt sich zunachst zum Hotel
.Klausenpasshohe“ (1840) mit prachti-
gem Blick auf Clariden (3267), Scher-
horn (3294) und Gr. Windgallen (3187).
Bei Unterbalm durchfahrt man zwei Keh-
ren, dann folgt eine lange, teilweise dem
steilen Fels abgerungene Hangstrecke.

Der weitere Abstieg von Urigen (1276)
nach Unterschachen (995) vollzieht sich
in zwei Serpentinen mit bemerkenswer-
ter Aussicht auf das Brunnital und den
GroBen Ruchen. Im Schachental erreicht
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Anfahrt zum Gigerwaldsee > Runde 2.

man nach Uberwindung einer geringen
Zwischensteigung den Ort Spiringen (923).
Dort endet die eigentliche Passfahrt.

Uber Biirglen (551), der Heimat Wilhelm
Tells (kleines Museum), hat man bis Alt-
dorf an der St.-Gotthard-Route nur noch
9 km. Altdorf (458) liegt nahe der Reuss-
muindung in den Urner See. Die Haupt-
straBe 2 Uber Erstfeld nach Amsteg ver-
lauft fast flach. Ihre Fortsetzung durch
das enge Reusstal Uber Wassen (916)
und Géschenen (1101) hinauf nach An-
dermatt (1447) ist in ihrem oberen Ab-
schnitt straBenbautechnisch sehr inte-
ressant, besonders in der wildromanti-
schen Schéllenenschlucht. Sie wird
heute durch die aufwandigen Kunstbau-
ten aller hier vertretenen Verkehrstrager
gepragt. Die alte 2er weist einen hervor-
ragenden Ausbauzustand auf. Vor dem
Bau der E 35 mit ihrer 16.3 km langen
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LSuperréhre” ging im Abschnitt Wassen-
Andermatt alle Faszination von der wild-
romantischen Reuss aus. Uber die Teu-
felsbriicke steigt die StraBe zum ,Urner
Loch®, einem 64 m langen Tunnel an; da-
hinter 6ffnet sich ganz unvermittelt das
weite Talbecken des Urseren.

In der 32 km langen StraBe von Ander-
matt Uber den Oberalppass (2044) nach
Disentis besteht eine direkte Verbindung
zwischen der Gotthardregion und dem
Vorderrheintal. Sie folgt der groBen Al-
penlangsfurche, die sich nach W durch
das Rhénetal bis zum Genfer See/Lac
Léman fortsetzt. Wahrend die Urner Pass-
rampe einen modernen Ausbauzustand
bei Fahrbahnbreiten von 6 bis 7 m auf-
weist, fehlen auf der Ostrampe geeigne-
te Ortsumfahrungen. Der Aufstieg von
Andermatt zum Pass-Scheitel erfolgt in
neun Kehren lber den Natschen. Dabei
genieBt man prachtige Ausblicke auf das
trogférmige Urserental und die von mar-
kanten Dreitausendern flankierte Furka.

Reizvoll ist die Passregion. Am n. Ufer
des lang gestreckten Oberalpsees (2085)
nehmen StraBe und Furka-Oberalpbahn
in einer 800 m langen Lawinenschutz-
galerie einen gleich gerichteten Verlauf.
Das SchotterstraBchen auf den ,Aus-
sichtshugel” Piz Calmut (2311) dient ge-
legentlich militarischen Ubungen und ist
dann flr motorisierte Touristen gesperrt.

Der Abstieg durch das ,Tavetsch®, wie
das oberste Vorderrheintal auch genannt
wird, ist windungsreich, wobei anfangs
sechs Kehren zu bewéltigen sind. Es fehlt
dort an groBartigen Landschaftseindri-
cken. Die Ostrampe misst bis Disentis
21 km. In diesem Ort verdient die uralte
Benediktinerabtei Beachtung. Strecke Di-
sentis—Chur einschlieBlich dem Abstecher
zur Rheinschlucht — , Zwischen
Rhein und Ticino (in umgekehrter Rich-
tung). — Von Chur gelangt man sowohl

Blick auf den Oberalpsee; die 800 m lange Lawinengalerie wurde sowohl zum Schutz der
Scheitelstrecke als auch der Oberalpbahn errichtet - Runde 2.

Auf der Ostrampe des Klausenpasses durchfahrt man vor Erreichen der Scheitelhdhe den
Felskessel Klus; prachtige Ruckblicke hat man auf den Urner Boden — Runde 2.
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Oberalppass, Ostrampe ~ Runde 2.

auf der N 13 als auch auf der alten Land-
straBe durch das teilweise monotone
Rheintal zurlick zum AP Sargans. Die 27
km lange Autobahnstrecke besitzt wich-
tige AA in Landquart, Maienfeld und Sar-
gans. Die LandstraBe leitet Uber Zizers
und Bad Ragaz nach Sargans, 28 km.

Variante: Von llanz tber Flims nach Rei-
chenau — , Zwischen Rhein und
Ticino (in umgekehrter Richtung). Km
gleichbleibend. Fahrtechnische Beurtei-
lung: leicht bis mittel.

R Abstecher: Von Walenstadt

; ,§L zum Berggh. Liisis (1250).
C® O Das einspurige StraBchen mit
Ausweichen zahlt wegen sei-

ner Steigungsmaxima von zirka 30% zu
den steilsten, 6ffentlich befahrbaren Stre-

cken der Schweiz; die Dauersteigung
schwankt zwischen 20 und 24%. Asphal-

tiert ist nur der unterste Abschnitt, ab
Km 1.1 hat man eine gut instand gehal-
tene Schotterstrecke. Von den zehn Keh-
ren, die teilweise einen engen Radius
aufweisen, sind manche betoniert. Es gilt
eine Geschwindigkeitsbeschrankung
von 25 km/h. Die Auffahrt durch den Wald
bietet kaum Aussicht, erst vom EP ober-
halb der Baumgrenze hat man schéne
Ausblicke auf das Linthtal und den Wa-
lensee. Hin und zuriick 11 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Glarus (481) zum Klén-
taler See (848) und auf den Pragelpass
(1550). Eine StraBe, welche urspriing-
lich aus strategischen Uberlegungen ge-
baut wurde, verbindet Glarus bzw. Nets-
tal Gber den reizvoll gelegenen Klénta-
ler See mit dem Scheitel des Pragelpas-
ses, 22 km. — Die 13 km lange Fortset-
zung Uber das sehenswerte Holloch nach
Stalden und Hinterthal ist Samstag und
Sonntag fur den Kfz-Verkehr ab Richis-
au gesperrt. — Hin und zuriick 44 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Bad Ragaz (516) durch
das Véttner Tal zum Gigerwaldsee. Wer
die Autobahn durch das Rheintal be-
nutzt, wahlt den AA Maienfeld um nach
Bad Ragaz zu gelangen. Zwei StraBen
leiten vom bekannten Thermalkurort durch
das von der Tamina durchflossene Hoch-
tal: die linksufrige, etwas schmalere mit
Engstellen und vielen Windungen be-
rihrt Valens (925) und Vason (928); die
rechtsufrige ist durchgehend zweispurig
ausgebaut und fuhrt Gber Pfafers (820)
und Vadura (957). Beim kleinen Stausee
der Kraftwerke Sarganserland treffen sie
wieder zusammen. Auf beiden Strecken
betréagt die max. Steigung geschatzte
16%. Beeindruckend ist die romantische
Taminaschlucht; dorthin gibt es eine Zu-
fahrt in Bachnahe durch den Badtobel
nach Bad Pféafers (680).

Wihrend einer Fahrt auf der Ostrampe des Klausenpasses beeindrucken die umliegenden,
schneebedeckten Erhebungen wie Gemsfairenstock (2972) und Clariden (3267) ~ Runde 2.

Fir das schmale StraBchen mit engen Tunnels entlang dem Gigerwaldsee nach St. Martin gilt
ab der Staumauer eine zeitliche Einbahnregelung — Runde 2.
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Weiter talein zieht die StraBe nach Véttis  lange, einspurige AsphaltstrdBchen nach
(Vaternalpe). Der Ort (943) liegt am FuB  St. Martin (1350) gilt zwischen 9 und 18
des Haldensteiner Calanda (2806), dem  Uhr ein zeitlich geregelter Einbahnver-
Hausberg der Bischofsstadt Chur. —Das  kehr: talein ist die Durchfahrt ab der vol-
einspurige SchotterstraBchen lber den  len Stunde jeweils 20 Min. lang gestat-
Kunkelpass (1357) nach Tamins im Vor-  tet, talaus ab der halben Stunde. Es ver-
derrheintal darf ab der Kantonsgrenze nur  |auft fast flach entlang dem Siidufer des
mit einer Bewilligung benlitzt werden. —  Gigerwaldsees und weist drei enge Fels-
Man setzt seine Fahrt (iber das Gh. ,Giger-  tunnels, eine Galerie und eine schmale
wald“ (1230) zur méchtigen Staumauer  Brlicke auf. Vor dem Gasthaus mit dem
Gigerwald (1337), welche 430 mlang, 7m  Kirchlein befindet sich ein geraumiger
breit und 129 m hoch ist, fort und tber-  Parkplatz. Hin und zuriick 48 km. Fahr-
quert die Dammkrone. Fiir das 3.5 km  technische Beurteilung: mittel.

Kleine Zentralschweizer Runde*

Route: Schwyz (516) — Muotathal — Hinterthal — Stalden — Pragelpass (1550) —
Richisau — Glarus — Néfels — Oberurnen — Niederurnen — Siebnen — Sattelegg
(1190) — Willerzell — Birchli — Euthal — Unteriberg — Oberiberg — Ibergeregg (1406)
— Rickenbach — Schwyz. 127 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Diese Tour durchzieht eine Berge-Seen-  sich dann die fast parallel dazu verlau-
landschaft im NO von Schwyz mit vor-  fende Route (iber den Klausenpass an
wiegend Mittelgebirgscharakter. Klonta- , Zwischen Rhein und Reuss
ler See, Wégitaler See und Sihisee wur-  (in umgekehrter Richtung).

den groBzligig angelegt und sind Stau-

seen. Durch die Néhe der groBen Alpen-  Von Schwyz steuert man zunéchst Muo-
seen wie Zlricher See, Zuger See und  tathal (610) auf guter StraBe an. Nach
Vierwaldstétter See wird die beschriebe- 13 km hat man in Hinterthal eine wich-
ne Runde touristisch noch ganz wesent-  tige StraBenteilung: re. setzt sich die
lich aufgewertet. Im Raum von Schwyz  schmale StraBe durch das Bisistal (iber
gibt es auch mehrere Bergbahnen, un-  Diirrenboden (853) in Richtung Glattalp-
ter denen jene auf den Rigi die bekann-  bahn (Seilschwebebahn) fort, 9 km; li.
testen sind. — Am Wochenende ist die  fiihrt die BergstraBe Uber Stalden mit
Rundfahrt in der vorgegebenen Form  12% Steigung zum Pragelpass (1550)
allerdings nicht befahrbar (Fahrverbot hinauf. Sie ist teilweise einspurig mit Aus-
Pragelpass); als Ausweichstrecke bietet ~ weichen und hat untbersichtliche Kur-
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Die Westrampe des Pragelpasses verlauft auf langeren Abschnitten durch den Wald, bietet
im oberen Teil aber auch Aussicht auf die Bergkulisse — Runde 3.

Die StraBe am Nordufer des Kléntaler Sees weist immer noch Engstellen auf; zwischen den
Baumen hindurch hat man Blicke auf die Wasserflache > Runde 3. Foto Michael Braun
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Die Scheitelstrecke des Pragelpasses fiihrt durch ein schénes Almgebiet > Runde 3.

ven. Auf beiden Rampen des Pragelpas-
ses passiert man etliche Weideroste. —
Eine Sehenswirdigkeit besonderer Art
stellen die Héllochgrotten bei Stalden
dar, die mit einer Gesamtlange von zir-
ka 70 km die gréBten, bisher erforsch-
ten Héhlen der Schweiz sind.

Die Scheitelregion wird durch weitl&ufi-
ge Almwiesen gepragt. Auf der Glarner
Rampe wurde (ber einen 1 km langen
Abschnitt zwischen der Kantonsgrenze
und Richisau ein striktes Fahrverbot flr
Kfz an Samstagen und Sonntagen ver-
héngt; die Verhinderung des Transits tiber
den Pass bewirkt eine deutliche Verkehrs-
beruhigung an Wochenenden. Knapp
zweispurig geht es mit 14% Gefalle hi-
nab nach Richisau; ab dort ist mit entge-
genkommenden Postbussen zu rechnen.

Den 5 km langen Klontaler See (848)
umféhrt man auf seinem Nordufer; hier
gab es im Bj. noch einige Engstellen. Am

Ibergeregg, Ostrampe > Runde 3.
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Skizze 3 Kleine Zentralschweizer Runde

Ende des schmalen Seebeckens halt
man sich an der StraBenteilung re. und
benlitzt die windungsreiche, jedoch fahr-
technisch interessantere Strecke hinab
in Richtung Glarus (die direkte StraBe
leitet durch das enge Tal der Léntsch hi-
nab nach Riedern, wo sich beide Abfahr-
ten wieder vereinigen).

Man setzt nunmehr auf den Hauptstra-
Ben 17 und 3 seine Rundfahrt fort. Die
Strecke bis Siebnen ist allerdings nur
teilweise zeitgemaB ausgebaut. Auf der
alten 3er fehlen vor allem Ortsumfah-
rungen. Wer diesen Umstand scheut, be-
nutzt besser zwischen Néfels (AA Nie-
derurnen) und Siebnen (AA Lachen) die
Autobahn (A 3).

Siebnen (446) ist AP der NebenstraBe in
das Waégital. Bis zur StraBenteilung Sat-
telegg bzw. Wégitaler See hat man 6 km
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zurtickzulegen. Dann beginnt die viel ge-
wundene Auffahrt zum Sattelegg (1190)
bei max. 14% Steigung. Die Fahrbahn-
breite betragt 5 m, in den Wendepunk-
ten der sieben Kehren ist sie auch etwas
breiter. Die vorwiegend bewaldete Stre-
cke und auch der Scheitel bieten kaum
Aussicht. Die Westseite des Sattels hat
max. 12% Gefalle und nur 4 m Fahr-
bahnbreite.

N. von Willerzell Gberquert man auf ei-
ner knapp 2 km langen Dammstrecke
den idyllisch gelegenen Sihlsee (889).
Nach vollzogenem Wechsel der Ufersei-
ten setzt man seine Fahrt zunéachst auf
dem Westufer, dann nach nochmaligem
Wechsel auf dem Ostufer tiber Euthal
nach Unteriberg fort. Im Dorf halt man
sich an der StraBenteilung re., will man
auf das Ibergeregg (1406) gelangen. Die
max. Steigung betragt 13%, die Fahr-



Die vfel geyvundgne Ostrampe des Satteleggs erreicht zuletzt mit einer langen Geraden den
Scheitel; dieser Ubergang ist meist wenig befahren > Runde 3.

Empfghlenswert. ist ein Besuch des hoch gelegenen Wégitaler Sees; seine Umrundung auf
teilweise buckeligem StraBchen erfolgt im Uhrzeigersinn — Runde 3.
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bahn ist abschnittsweise nur knapp zwei-
spurig breit. Auf der Abfahrt in Richtung
Rickenbach gibt es unibersichtliche Kur-
ven (teilweise sind Verkehrsspiegel auf-
gestellt) und mehrere Engstellen. Vom
Pass-Scheitel Ibergeregg sind bis Schwyz
knapp 11 km bei entsprechend behutsa-
mer Fahrweise zuriickzulegen.

Abstecher: Von der Wagitaler StraBen-
teilung lohnt es sich, tber Vorderthal noch
weiter talein zu fahren und den reizvoll
gelegenen Wagitaler See (900) im Uhr-
zeigersinn zu umrunden. Bis zur Stau-
mauer ist die StraBe zweispurig breit
ausgebaut; fur die schmaleren Uferstre-
cken besteht eine Einbahnregelung (aber
Vorsicht, es gibt landwirtschaftlichen Ge-

genverkehr!) und eine Geschwindigkeits-
beschrankung von 40 km/h. Im O be-
rihrt man den Ort Innerthal; die West-
uferstrecke war im Bj. sehr buckelig. Hin
und zurlick 20 km. Fahrtechnische Be-
urteilung: leicht.

Abstecher: Von Birchli am Sihlsee zur
Benediktinerabtei Einsiedeln (881).
Die Kirche gilt als bedeutendster Barock-
bau der Schweiz und ist wegen ihrer far-
benfrohen Wandmalereien besonders se-
henswert. Einsiedeln weist aber noch ei-
nen zweiten Superlativ auf, denn es han-
delt sich um den beriihmtesten und meist-
besuchten Wallfahrtsort der Schweiz. Hin
und zuriick 4 km. Fahrtechnische Beur-
teilung: leicht.

Zentralschweizer Passetour, Sud***

Route: Andermatt (1447) — Hospental — Realp — Tiefenbach — Furkapass (2431) —
Hotel Belvédére — Gletsch — Oberwald — Ulrichen — Nufenenpass (2478) — Val
Bedretto — Airolo — St.-Gotthard-Pass (2108) lber die Tremolakehren (alte StraBe)

— Hospental — Andermatt. 104 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Diese und die nachstfolgende Runde
beriicksichtigen die dicht beisammen-
liegenden, anfahrbaren Hochpunkte und
landschaftlichen Highlights der Zentral-
schweiz. Nicht von ungeféhr wurden bei-
de Rundtouren mit allen drei zu verge-
benden Sternchen ausgezeichnet! — Als
AP fir die sudliche Rundfahrt wahlen
wir Andermatt. Im Nachbarort Hospental
(1452) nimmt die abwechslungsvolle Stra-
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Be Uber den Furkapass (2431) ihren An-
fang; sie verbindet das Urserental mit dem
Goms. Die gesamte, bis Gletsch 28 km
messende Bergstrecke befindet sich in
gutem Ausbauzustand. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 5 und 7.5
m, die Steigungen bzw. Gefélle betragen
max. 11%. Wegen der Hochlage erstreckt
sich die Wintersperre in der Regel von
November bis Mai.
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Man féhrt in sw. Richtung und hat die viel-
gezackten Muttenhorner (3099) im Vor-
blick. In Realp (1540) setzt der eigentliche
Anstieg ein. Die teilweise ausgesetzte
Pass-StraBe gewinnt mit neun Kehren
rasch an Héhe, wobei man gute Ausbli-
cke auf das Gotthardmassiv und den
Oberalppass genieBt. Uber die Hauser-
gruppe Tiefenbach (2106) erreicht man
nach einer langen Hangstrecke hoch
Uber dem unwirtlichen Garschental die
Scheitelhéhe der Furka.

Rund 500 m jenseits der Wasserschei-
de bietet sich vom Parkplatz li. der Stra-
Be eine imposante Aussicht gegen W
auf die GrimselstraBe und die verglet-
scherten Drei- und Viertausender der Ber-
ner Alpen mit Finsteraarhorn (4274) und
Lauteraarhorn (4042).
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Die 10 km lange Walliser Rampe wurde
groBziligig ausgebaut und z&hlt land-
schaftlich betrachtet zweifellos zu den
attraktivsten Strecken der Schweiz. Sie
senkt sich zunachst leicht, dann stéarker
lUber zwei Kehren zum Hotel ,Belvédére*
(2274); dort fuhrt die StraBe unmittelbar
an den einst gewaltigen Eiskatarakt des
Rhénegletschers heran. Leider verkiirzt
sich die Gletscherzunge durch den Kii-
mawechsel mehrere Meter pro Jahr; um
1900 reichte sie noch bis ins Tal. Vom
Parkplatz gegentiber des Hotels kann
man zu FuB eine kinstlich angelegte, hell-
blau schimmernde Eisgrotte erkunden.

Mit einer Serpentinengruppe, einer Ge-
radstrecke und nochmals vier Kehren ge-
langt man hinab nach Gletsch (1757). Be-
sondere Vorsicht ist bei den zwei unbe-

Die Westrampe des Furkapasses vermittelt groBartige Ausblicke auf die Kehren der gegen-
tiberliegenden Grimsel-Bergstrecke; zu erkennen ist auch der Totensee > Runde 4.

Bei trockenem Wetter lohnt sich eine Fahrt auf der alten, zum Teil noch mit Kopfsteinen ge-
pflasterten StraBe durch das Val Tremola, dem ,Tal des Zitterns* > Runde 4.
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Die hochalpine Furka-Pass-StraBe zahlt zu den imposantesten Bergstrecken in der Zentral-
schweiz; das Bild zeigt die noch Engstellen aufweisende Ostrampe — Runde 4.

Von der Scheitelhdhe des Nufenen mit dem kleinen, tiefblauen See hat man Prachtblicke auf
Finsteraarhorn (4274), Schreckhorn (4078) und Lauteraarhorn (4042) — Runde 4.
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schrankten Ubergéngen der Furkabahn
geboten;diealte, spektakulare Eisenbahn-
strecke Realp—Oberwald mit ihrem 1874
m langen Scheiteltunnel wird wahrend des
Sommers mit Dampfzligen befahren.

An der StraBenvereinigung mit der Grim-
selroute halt man sich li. Nun geht es,
begleitet von der jungen Rhone, abwarts
nach Oberwald (1386). Der Nachbarort
Unterwassern liegt am Ausgang des neu-
en Furkabahntunnels. — Ulrichen, 11 km
von Gletsch entfernt, ist AP der knapp
37 km langen StraBe lber den Nufe-
nenpass/Passo della Novena (2478)
nach Airolo. Die gesamte Strecke ist as-
phaltiert, auf der Ostrampe wurde ab-
schnittsweise auch eine Betondecke auf-
getragen. Die Fahrbahnbreiten messen
zwischen 5 und 6 m. Die Hochststei-
gungen liegen auf der Walliser Rampe
bei 11% mit einem kurzen Maximum von
13% im Aeginental (dort auch noch eini-
ge wenige Engstellen), auf der Tessiner
Seite bei 10%. Von Ulrichen hat man bis
zur Scheitelhéhe zehn Kehren zu durch-
fahren und gewinnt auf dieser 14 km lan-
gen Bergstrecke einen HU von 1132 m.
An der vorletzten Kehre befindet sich re.
die Abzw. der fur den o6ffentlichen Ver-
kehr gesperrten, 2 km langen Zufahrt zum
Griessee (2386) bzw. zu dessen Stau-
mauer, welche sich méachtig tber dem
Aeginental erhebt.

Die hochalpine Passregion mit ihnrem win-
zigen See ist von ursprunghafter Wild-
heit. GroBartig ist der Blick gegen NW auf
die vergletscherten Drei- und Viertausen-
der der Berner Alpen, aus denen Finster-
aarhorn (4274), Schreckhorn (4078) und
Lauteraarhorn (4042) herausragen. In vier
Kehren senkt sich die Tessiner Rampe
zur Alpe Cruina (2028) hinab. Eindrucks-
voll ist der Ruickblick durch das Val Cor-
no auf den zerklifteten Nufenenstock
(2866). All’Acqua (1644) liegt direkt un-
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terhalb des San-Giacomo-Passes (2313),
welcher allerdings von N her nicht an-
fahrbar ist, sondern nur einen Ubergang
fur Wanderer in das Formazzatal herstellt.
Die StraBe talaus nach Airolo an der Gott-
hardroute wurde zeitgemaB ausgebaut
und gewéhrleistet ein rasches Vorwarts-
kommen. Ronco, Bedretto, Villa und Os-
sasco werden im Val Bedretto umfahren.

In Airolo (1175) hat man je nach Witte-
rung und StraBenzustandsverhéltnissen
die Wahl, entweder die véllig neu tras-
sierte Gotthard-Sudrampe der Hauptstra-
Be 2 uber sechs Kehren bzw. weit aus-
holenden Schleifen mit Tiefblicken in das
Bedrettotal und ins Valle Leventina zu be-
nitzen oder vom Ponte di mezzo (1729)
auf der kiihnen Serpentinenanlage durch
das Val Tremola (Tal des Zitterns) zum
Scheitel des St. Gotthard (2108) ,hinauf-
zuklettern®. Diese auBerst interessante

Alte Tremola-StraBe ~ Runde 4.



Bergstrecke mit ihren 24, dicht uberein-
ander errichteten Kehren ist eine Art stra-
Benbautechnisches Denkmal und wird
stilgerecht instand gehalten. Bei Nasse
sollte man allerdings die alte Tremolastra-
Be wegen ihres gefahrlich glatten Kopf-
steinpflasters meiden! — Das Museum auf
der Passhohe zeigt eindrucksvoll die Ge-

schichte der Gotthardliberquerungen mit
all ihren Schwierigkeiten in der Vergan-
genheit. — Wahrend der 9 km langen Ab-
fahrt hinab in das Urserental verliert man
628 Hohenmeter bei ausgeglichenem Ge-
falle von durchschnittlich 8%. Von Hos-
pental (1452) zurlick nach Andermatt ver-
lauft die StraBe dann 3 km fast flach.

Zentralschweizer Passetour, Nord***

Route: Andermatt (1447) — Wassen — Meien-Dorfli — Farnigen — Sustenpass (2224)
— Gadmen — Nessental — Wiler — Innertkirchen — Guttannen — Grimselpass (2165)
— Gletsch — Hotel Belvédeére — Furkapass (2431) — Tiefenbach — Realp — Hospental

— Andermatt. 119 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

ZweckmaBigerweise dient uns auch flr
die nordliche Zentralschweizer Runde
Andermatt als Basisort. Zum Auftakt der
Tour leitet die HauptstraBe 2 durch die
romantische Schoéllenenschlucht.

Im Anschluss bentitzt man die Umfahrung
von Goschenen. Die zwischen Wassen
(916) und Innertkirchen 46 km messen-
de StraBe Uber den Sustenpass (2224)
weist durchgehend eine 6 m breite Fahr-
bahn auf, die max. Steigung betragt 9%.

Auf der Ostrampe ist bis zur Scheitel-
héhe ein HU von 1300 m, auf der West-
rampe nach Innertkirchen durch das Gad-
mental ein solcher von 1600 m zu Uber-
winden. Die SustenstraBe zahlt wegen
ihrer beispielhaften Anlage, die sich her-
vorragend der Landschaft anpasst, zu
den schénsten HochstraBen im Alpen-
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raum. Sie kommt mit einem Minimum von
Kurven und Kehren aus und hat sehr aus-
gewogene Steigungsverhaltnisse.

Die Bergstrecke nimmt in Wassen ihren
Ausgang und Uberwindet mit einer nach
N ausholenden Schleife die wilde Miin-
dungsschlucht der Meienreuss; dabei sind
drei Tunnels und eine Kehre zu durch-
fahren. Noch vor Meien-Dorfli (1274) 6ff-
net sich das freundliche Meiental. Die
Pass-StraBBe zieht, vorbei am Weiler Far-
nigen (1450), in langen Geraden talein-
warts. Uber zwei, dem Steilhang abge-
rungene Kehren erreicht man nach 18 km
das Ostportal des 325 m langen, be-
leuchteten Scheiteltunnels.

Am w. Ausgang des Tunnels auf der Ber-
ner Seite des eigentlich 2259 m hohen
Sustenpasses hat man unvermittelt ein

Auf der Sustenpass-Ostrampe weist das Wappen von Uri auf die Kantongrenze hin - Runde 5.

groBartiges Panorama vor sich. Es fa-
chert sich wahrend der Abfahrt noch wei-
ter auf. Besonders eindrucksvoll ist der
gewaltige, vom Gwéchtenhorn (3420) und
von den Tierbergen herabziehende Stein-
gletscher, ein méachtiger Eisstrom, wel-
cher im SO von der markanten Pyramide
des Sustenhorns (3503) flankiert wird.

Die Pass-StraBBe, welche dem Motorrad-
fahrer einen bemerkenswerten Fahrge-
nuss vermittelt, senkt sich allmahlich tGber
den Himmelrank in den Boden des Gad-
mentals. Niemand versaume es, auf die-
sem letztgenannten Abschnitt eine Rast
einzulegen, um das groBartige Hochge-
birgspanorama mit Muse zu genieBen!

Am Béregg passiert man mehrere kurze
Tunnels und fahrt dann Gber fiinf Keh-
ren auf bewaldeter Strecke hinab nach
Gadmen (1205), das von den zerkliifte-
ten Kalkriffen der Gadmerfluh (2779) tiber-
ragt wird. Die Talfahrt hinab nach Innert-
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SustenstraBe mit Steingletscher > Runde 5.
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Skizze 5 Zentralschweizer Passetour, Nord

kirchen gestaltet sich abwechslungsvoll.
Unterhalb von Nessental (925) zweigt re.
das StichstraBchen zum Engstlensee ab

> Abstecher. Bei Wiler (760) bietet sich
ein Durchblick zum unverwechselbaren
GroBen Engelhorn (2781).

Von Innertkirchen (625) aus wendet man
sich dem Grimselpass (2165) zu. Die
Nordrampe auf Berner Seite wurde in
den vergangenen Jahren groBzligig aus-
gebaut, wobei drei Tunnels neu errichtet
worden sind. Die Steigungsmaxima er-
reichen nur 10%, die Fahrbahnbreiten
schwanken zwischen 6 und 7.5 m. Auch
gréBere Reisebusse kdnnen sich jetzt
auf der Grimsel problemlos begegnen.

Der Lauf der Aare bewirkte im Haslital
die Bildung mehrerer Talstufen, welche
von der, aus flnf Einzelwerken bestehen-

den Gesamtanlage der Kraftwerke Ober-
hasli zur Gewinnung elektrischer Ener-
gie genutzt wird. Die fjordartigen Stau-
seen verleihen der Passregion ihren ei-
genartigen Reiz. In mehreren Windungen
und zuletzt mit zwei Kehren klettert die
modernisierte AlpenstraBe zur Sperrmau-
er des Stausees Raterichsboden (1767)
hinauf, um dann an seinem Ostufer ent-
langzuziehen. Wenig weiter zeigen sich
die Staumauern der Seeuferegg-Sperre
und jene der Spitallamm-Sperre.

Beide stauen den 5.5 km langen Grim-
selsee (1909), welcher sowohl vom Ober-
aargletscher als auch vom Unteraarglet-
scher gespeist wird. Das bewirtsch. Grim-
selhospiz (1980) thront auf dem Fels-
riegel des Nollen und bietet einen be-
merkenswerten Ausblick nach W auf das
Finsteraarhorn (4274).

36

Der Abstecher von Innertkirchen zur Schwarzwaldalp bietet prachtvolle Blicke auf den Rosen-
lauigletscher, das Wellhorn (3192) und das Wetterhorn (3701) —~ Runde 5. Foto Th. Denzel

Die groBzigig trassierte Susten-Pass-StraBe wurde in den Jahren 1938-45 erbaut; statt Be-
ton wurden dem Auge geféllige Natursteine fir die Stitzmauern verwendet > Runde 5.
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Vom Grimselsee steigt die HauptstraBe
6 mit vier Kehren gegen den Pass-Schei-
tel der Grimsel (2165) an, Uber welchen
die Grenze zwischen den Kantonen Bern
und Wallis verlauft. Zwischen gerunde-
ten Felsen liegt der kleine Totensee.

Auf der Stidrampe vollzieht sich der Ab-
stieg nach Gletsch (1757) in sechs dicht
Ubereinander angeordneten Kehren tber
die steile Meienwand, wobei auch der
untere Abschnitt groBzligig ausgebaut
wurde. Man genieBt eindrucksvolle Aus-
blicke auf den Eiskatarakt des sich stark
im Ruckzug befindlichen Rhonegletschers
und zu den Serpentinen der FurkastraBe.
Durch das Tal zieht das silberne Band der
jungen Rhéne, die hier im ,Goms" Rotten
genannt wird. Im Hotelort Gletsch findet
die Vereinigung mit der HauptstraBe 19
statt. Distanz von Innertkirchen bis Gletsch
32km.—Beschreibung der Strecke Gletsch—

Nufenen im Juni ~ Runde 5. Foto G. Loy

Andermatt uber den Furkapass (2431)
> , Zentralschweizer Passetour,
Sud (in umgekehrter Richtung).

Abstecher: Zwischen Nessental und Wi-
ler bzw. von der SustenstraBe zur Engst-
lenalp (1837). 3 km oberhalb Wiler (735)
zweigt re. das gebuhrenpflichtige Berg-
straBchen zur Engstlenalp ab. Es ist bei
einer Fahrbahnbreite von nur 3.2 m
durchgehend asphaltiert. Ausweichstel-
len erkennt man auf Sichtweite. Die Stei-
gung uberschreitet nirgends 12%. Die
Mauteinhebestelle befindet sich beim
Gh. ,Wagenkehr” (1213), das man nach
einer kurvigen Steigungsstrecke im Muh-
lewaldtal erreicht. Dahinter wendet sich
die StraBe dem malerischen Gental zu.
Im Ruckblick zeigen sich die zerklifte-
ten Engelhérner (2885), dartber Wetter-
horn und Schreckhorn (4078). Nach 13
km endet die Fahrt am groBen Parkplatz
vor dem stimmungsvollen Engstlensee,
dessen eindrucksvolle Kulisse die firn-
bedeckten Felsgestalten der Titlisgruppe
(3238) und der Wendenstdcke bilden.
Hin und zurlick 26 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Innertkirchen (625) zur
Aareschlucht und tber das Gh. ,,Rosen-
laui* (1328) zur Schwarzwaldalp (1454).
Fahrt man auf der HauptstraBe in Rich-
tung Meiringen, so ergibt sich schon bei
der ersten Kehre eine passende Gelegen-
heit, die groBartige Aareschlucht zu be-
sichtigen. Die rund 1.5 km lange Klamm
wurde in tausenden Jahren von der Aare
in einen Felsriegel geséagt; ein kiihn an-
gelegter FuBsteig erschlieBt die Schlucht
mit ihren Nischen, Grotten und Kesseln.

Wenig weiter zweigt von der Anhéhe Lam-
mi (786) li. die vorwiegend einspurige
PostbusstraBe mit Ausweichen ins Ro-
senlaui ab. Sie ist durchgehend asphal-

Am Grimselpass dominiert der tiefblaue Totensee; von der Scheitelhéhe zweigt das empfeh-
lenswerte StichstraBchen zum Oberaargletscher ab ~ Runde 5.

Von der Stdrampe des Grimselpasses hat man gute Sicht auf die Kehren der FurkastraBe
und den immer weiter zurtickschrumpfenden Rhénegletscher —~ Runde 5.

39



Im Vordergrund Grimselsee mit Hospiz, dahinter Raterichsbodensee ~ Runde 5.

Rhénegletscher > Runde 5. Foto G. Loy
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tiert, ihre max. Steigung betragt 12%. Die
Bergstrecke flihrt zunachst durch den
Wald zum Gh. ,Zwirgi“ hinauf. Von dort lei-
tet ein kurzer FuBsteig zum imposanten
Reichenbachfall. Setzt man seine Fahrt
auf dem BergstraBchen fort, so zeigen
sich bald die trutzigen, stets firnbedeck-
ten Paradegipfel von Wetterhorn (3701)
und Eiger (3970). Bei Gschwandtenmaad
(1311) weitet sich die Aussicht auch auf
die Engelhérner und den Rosenlauiglet-
scher. Man kommt am Gh. ,Rosenlaui*
vorbei, in dessen Néhe sich der Eingang
zur sehenswerten Gletscherschlucht
befindet; sie kann von Mitte Mai bis Mit-
te Oktober besichtigt werden.

Nach zirka 11 km erreicht das StraBchen
beim Gh. ,Schwarzwaldalp® den EP der
offentlich benltzbaren Strecke. Eine Wei-
terfahrt tiber die GroBe Scheidegg (1962)
nach Grindelwald ist nur den Bussen der
PTT erlaubt. — Hin und zurlick 27 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Vom Grimselpass zum Triib-
egg (2379) und Oberaarsee (2303). Das
zwar asphaltierte, jedoch nur einspurige
WerkstraBchen der Kraftwerke Oberhasli
AG hat seinen AP unmittelbar am Schei-
tel der Grimsel. Auf dem 6 km langen,
mautfreien PrivatstraBchen wurde ein
ampelgeregelter Einbahnverkehr einge-
richtet: zur vollen Stunde steht die Am-
pel am Beginn auf Grun; jeweils zur hal-
ben Stunde wird vom EP am Oberaar-
see freie Fahrt signalisiert. Die Einfahrt-
phasen betragen beiderseits 10 Min. Ein
Einordnen in den flieBenden Richtungs-
verkehr ist daher genau zu beachten! Die
Hoéchstgeschwindigkeit ist mit 40 km/h
begrenzt, die max. Steigung betragt 12%.

Das StraBchen verlauft, maBig anstei-
gend, an der steilen Bergflanke hoch tber
dem Grimselsee nach W. Man hat un-
vergessliche Ausblicke auf das Finster-
aarhorn (4274) und das Lauteraarhorn
(4042). Unterhalb der Lauteraarhtitte zieht
der gewaltige Eisstrom des Unteraarglet-
schers herab. Am Triibegg erreicht das
WerkstraBchen in 2379 m Hohe seinen
Kulminationspunkt; anschlieBend leitet es
auf einer Gefallestrecke iber zwei Keh-
ren zum bewirtsch. Berghaus Oberaar
(2338) und zum Oberaarsee hinab. Von
der Dammkrone kann man Prachtblicke
auf den Oberaargletscher und das Ober-
aarhorn genieBen. Hin und zuriick 12 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Rund um das Brienzer Rothorn**

Route: Thun (560) — Steffisburg — Oberei — Schallenberg-Sattel (1167) — Schang-
nau — Wiggen — Schiipfheim — Sérenberg — Glaubenblelenpass (1611) — Kleinteil —
Giswil — Lungern — Briinigpass (1008) — Brienzwiler — Brienz — Interlaken — Unter-
seen — Merlingen — Gunten — Thun. 150 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Eine interessante Route, welche sowohl
im Hinterland groBer Alpenseen mehrere
Hochpunkte berthrt als auch lange Ufer-
strecken im N des Brienzer und Thuner
Sees miteinbezieht. Als touristische Ho-
hepunkte lassen sich der Schallenberg-
Sattel, der Glaubenbuelenpass, der Bri-
nigpass, die Variante Gber Beatenberg
und der lohnende Abstecher hinauf zur
Aelggi-Alp bezeichnen. Den Motorradfah-
rer wird die viel gewundene, abschnitts-
weise schmale Ostrampe des Glauben-
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blelenpasses besonders ansprechen.
Starkere Verkehrsfrequenzen weisen Bri-
nigpass und die n. UferstraBe am Brien-
zer See auf. Die Runde wird im Hinblick
auf eine landschaftliche Steigerung von
Thun aus im Uhrzeigersinn vorgegeben.

Vom guinstig erreichbaren StraBenkno-
ten Thun bzw. Thun-Nord der N 6 fahrt
man zunachst in den Nachbarort Steffis-
burg und hinauf nach Oberei (907). Die
Westrampe des Schallenberg-Sattels



(1167) weist nur einen HU von 260 m auf,
den man mit wenigen Kehren gewinnt.
Auf der ebenfalls gut ausgebauten Ost-
rampe gelangt man hinab ins Emmental
nach Schangnau (930). Durch eine sanf-
te Landschaft mit saftig griinen Wiesen
fuhrt das Asphaltband tiber Marbach nach
Wiggen, wo man auf die HauptstraBe
10 trifft. Noch vor Schipfheim verlasst
man das Entlebuch re. durch das Tal der
Waldemme.

In Sérenberg (1159) beginnt die offiziell
als ,PanoramastraBBe” bez. Bergstrecke
Uber den Glaubenbuelenpass (1611).
Steigung bzw. Gefalle sind mit 12% aus-
geschildert. Re. hat man die Talstation
der Seilbahn auf das Brienzer Rothorn
(2350), einen berihmten Aussichtsberg,
auf den von der Brienzer Seite eine Zahn-
radbahn hinauffuhrt. Die Talstation liegt
auBerhalb von Sérenberg und ist vom Ort
2.5 km entfernt. Der Scheitel des Passes
und vor allem die Ostrampe vermitteln
vortreffliche Ausblicke auf den Sarner
See, das Stanser Horn und den Pilatus.

S. von Giswil (485) miindet man in die
HauptstraBe 4 ein und gelangt Gber den
zahmen Brinigpass (1008) bei max.
10% Gefalle hinab nach Brienz. Eine be-
sondere Attraktion ist dort die alteste
Dampfzahnradbahn der Schweiz: die
Brienz Rothorn Bahn, eréffnet 1892; von
der Talstation gegeniber des Bahnhofs
bzw. der Schiffsanlegestelle tberwindet
sie, teilweise kihn in den Fels trassiert,
bis zur Bergstation Rothorn Kulm einen
HU von 1678 m.

Auf der 21 km langen Uferstrecke des
Brienzer Sees geht es weiter nach Inter-
laken (572). Man bleibt nun auf der Nord-
uferstraBe und fahrt am Thuner See ent-
lang. Der Parkplatz flr Besucher der Bea-
tushohlen (621) befindet sich zirka 6 km
von Interlaken entfernt. Den weiter ober-
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halb gelegenen Eingang der labyrinthar-
tig verlaufenden Hoéhlen mit Tropfsteinge-
bilden erreicht man tber einen FuBsteig
in 10 Min., Fihrungen finden téglich zwi-
schen 10.30 und 17.00 Uhr statt (néhe-
re Infos im Internet unter www.beatus-
hoehlen.ch). Vorbei an der Beatenbucht,
kommt man tber Merligen und Gunten
nach Thun zurick. In der Altstadt beein-
druckt das stattliche Schloss, in dem das
Historische Museum untergebracht ist.

Variante: Von Interlaken tber Beaten-
berg (1150) nach Gunten. Man folgt zu-
nachst der HT nach Unterseen, wo die
ausgeschilderte PostbusstraBe nach Be-
atenberg beginnt. Zweispurig breit ausge-
baut und in gutem Zustand aber windungs-
reich bewaltigt sie einen HU von knapp
600 m. Der hlibsch auf einer Terrasse ge-
legene Luftkurort mit den Fraktionen Wald-
egg, Spirenwald und Schmocken wurde
durch eine Gondelbahn mit dem aus-
sichtsreichen Niederhorn (1950) verbun-
den. Grandios ist der Blick auf die Berner
Alpen mit den Eisriesen Eiger (3970),
Ménch (4099) und Jungfrau (4158)!

Bei Km 13.6 ab Unterseen befindet sich
am Ortsende von Beatenberg ein Ticket-
automat flr die Benutzung der hier be-
ginnenden GronstraBe. Die Gemeinde
bittet um einen freiwilligen Beitrag (Autos
und Motorrader im Bj. einheitlich 5,00
CHF) zur Erhaltung des nachfolgenden,
6 km langen, meist in Hanglage verlau-
fenden und deshalb recht kostenintensi-
ven Abschnittes Richtung Sigriswil. — Das
durchgehend asphaltierte StraBchen ist
kaum breiter als 3 m und hat nur wenige
Ausweichstellen. Es gilt eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 40 km/h, vor
Steinschlaggefahr wird gewarnt. Ausge-
setzte Stellen sind miteinem Eisengelan-
der abgesichert. Man passiert zwei ein-
spurige, unbeleuchtete Felstunnels und
mehrere, durch Felsvorspriinge uniber-

Die Ostrampe des Glaubenbiielenpasses vermittelt eine weitreichende Aussicht auf den
hiibsch im Tal liegenden Sarner See > Runde 6.

Die NorduferstraBe des Thuner Sees verlauft teilweise hoch tiber dem Wasserspiegel; man-
che Abschnitte wurden in den steilen Fels geschlagen —~ Runde 6.

43



Durch einen lieblich anmutenden Landstrich leitet die Westrampe des Glaubenbiielen-
passes hinab nach Sérenberg in das Tal der Waldemme — Runde 6.

T

Ein schmales AsphaltstraBchen, fir dessen Benltzung um einen Beitrag ersucht wird, fuhrt
von Beatenberg Richtung Sigriswil; tief unten breitet sich der Thuner See aus > Runde 6.
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Skizze 6 Rund um das Brienzer Rothorn

sichtliche Kurven. Aus- bzw. Tiefblicke
bieten sich auf den Thuner See. Nach
Querung des eingeschnittenen Justis-
tals, in dessen Bereich mit Weiderosten
und -vieh zu rechnen ist, kommt man am
Wyssentalplatz (1001), einem mit Tischen,
Banken und Brennholz ausgestatteten
Grill- und Picknickplatz vorbei. Nach Sig-
riswil sind es von dort noch 3 km. In Gun-
ten mindet man schlieBlich in die Ufer-
straBe des Thuner Sees ein. — Plus 15
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Giswil zum Berggh.
»Aelggi-Alp“ (1650). Man fahrt Richtung
Sarnen, bentzt aber nicht den 5.2 km
langen Umfahrungstunnel Sachseln, son-
dern die alte StraBe und kommt in den
Weiler Edisried. Von diesem Ortsteil der
Gemeinde Sachseln flihrt eine Panora-
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mastraBBe bergwarts; ihre Asphaltdecke
war im Bj. etwas desolat und es gab im
Wald einen zirka 500 m messenden ge-
schotterten Abschnitt.

Von einer scharfen Linkskurve zweigt re.
das einspurige StraBchen zur Aelggi-Alp
ab, HT. Es ist durchwegs asphaltiert bzw.
betoniert, weist nur wenige Ausweichen
auf und hat keine Randsicherungen. Die
Hochststeigung betragt 18%. Ausgesetzte
Stellen gibt es vor allem dort, wo sich das
StraBchen in zwei Kehren eine Felswand
hinaufschraubt. An Samstagen, Sonn-
und Feiertagen gilt fir die 5.1 km lange
Bergstrecke bis zum Parkplatz unmittel-
bar unterhalb des Berghotels eine Ein-
bahnregelung: Bergfahrten zur geraden
Stunde, Talfahrten zur ungeraden Stunde;
die Einfahrt ist jeweils 40 Min. lang ge-



Von der Aelggi-Alp kommend, kann man hoch tber dem Sarner See ein StraBchen in Terras-
senlage nach Flieli-Ranft benutzen; der Blick reicht bis Luzern > Runde 6.

Den geografischen Mittelpunkt der Schweiz markiert eine Pyramide aus Metall auf der Aelggi-
Alp; nebenbei wurde ein Grillplatz mit Tischen und Banken eingerichtet -~ Runde 6.
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stattet. — Auf der weitlaufigen Alp mit dem
hibschen Bergkirchlein und mehreren
Sennerhauschen markiert eine Metallpy-
ramide den geografischen Mittelpunkt der
Schweiz; direkt daneben wurden Pick-
nickplatze mit Banken und Tischen so-
wie ein Grillplatz eingerichtet. — Wieder
am Beginn des BergstraBchens ange-

langt, empfiehlt sich fur die weitere Ab-
fahrt die Fortsetzung der Panoramastra-
Be nach Flieli-Ranft (723). Sie bietet
herrliche Ausblicke, welche vom Glau-
benblielenpass lber den Sarner See bis
nach Luzern reichen. — Hin und zuriick
34 km. Fahrtechnische Beurteilung: mit-
tel bis schwierig.

Passe zwischen Genfer See
und Berner Oberland*

Route: Aigle (417) — Le Sépey — Col des Mosses (1445) — La Lécherette — Les
Moulins — Montbovon — Epagny — Broc — Charmey — Jaun — Jaunpass — (1509) —
Reidenbach — Zweisimmen — Saanenmdser — Saanen — Gstaad — Gsteig — Reusch
— Col du Pillon (1546) — Les Diablerets — Col de la Croix (1778) — Villars-sur-Ollon

— Ollon — Aigle. 168 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Zwischen Thuner und Genfer See sind
die ,Passezwillinge” Col des Mosses und
Col du Pillon von gréBerer Bedeutung.
Wahrend der Col des Mosses den be-
quemeren Ubergang in das Untere Rho-
netal darstellt, entschadigt die Strecke
Uber den Col du Pillon durch ihre Aus-
blicke auf die Diablerets (Teufelshdrner).
Auch findet der Bergfahrer im Col de la
Croix eine landschaftlich interessante
Fortsetzung auf dem Weg zum Genfer
See bzw. in das Rhoénetal.

Eine willkommene Alternative zum mo-
dern ausgebauten Col des Mosses bie-
tet der weit im W gelegene Sattel Les
Agites und die anschlieBende ,Route de
I’Hongrin® — Variante. — Als Verbindungs-
spange fungiert schlieBlich der Jaunpass,
welcher eine direkte Verbindung zwischen

Bulle und Interlaken herstellt. Die vorge-
gebene Rundtour unternimmt man mit
Vorzug im Uhrzeigersinn.

Von Aigle im Rhénetal folgt man der
HauptstraBe 11 hoch lber der Grande
Eau mit zahlreichen Windungen hinauf
nach Le Sépey (975) im Ormont-Dessous.
An der groBen StraBenteilung halt man
sich li. und erreicht nach insgesamt 18 km
den fast flachen Scheitel des Col des
Mosses (1445). Nach SO blickt man auf
La Tornette (2540) und den Skiberg Pic
Chaussy (2351).

Chateau-d’Oex (958) bleibt re. liegen, in-
dem man s. des Ortes die HauptstraBe
verlasst und Uber Les Moulins auf einer,
das Haute Gruyeére durchziehenden Ver-
bindungsstraBe in Richtung Bulle weiter-



Die NO-Rampe des Sattels Les Agites weist keine nennenswerten Steigungen/Gefalle auf;
Vorsicht ist jedoch bei den rutschigen Weiderosten aus Eisen geboten — Runde 7.

Fdr den 500 m langen, einspurigen Felstunnel von Les Agites gilt eine zeitliche Einbahn-
regelung; schartenartige Offnungen lassen Tageslicht einfallen -+ Runde 7. Foto Th. Denzel
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Skizze 7 Péasse zwischen Genfer See und Berner Oberland

fahrt. Will man das malerische Stadtchen
Gruyeres besichtigen, so muss man be-
reits in Epagny abzweigen und der HT
folgen. — Die Rundtour berthrt Bulle nicht.
Um einen Umweg zu vermeiden, folgt
man von Epagny re. der kurzen Verbin-
dung nach Broc, 2 km. — Die viel land-
schaftliche Abwechslung bietende Berg-
strecke zum Jaunpass (1509) leitet dicht
am Lac de Montsalvens vorbei nach Char-
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mey. Neben dem Jaunbach flihrt sie in
den Ort Jaun und bei max. 14% Steigung
zum bewaldeten Scheitel des Passes hi-
nauf. Die Fahrbahnbreite betragt 6 bis 7
m. Es sind nur drei Kehren, aber meh-
rere unlbersichtliche Kurven zu durch-
fahren. Die NO-Rampe hinab nach Rei-
denbach (845) wartet mit zehn Kehren
und einem Gefalle von 11% auf, die Fahr-
bahnbreite betragt auf dieser Seite stel-



lenweise nur 4 m (in den Wendepunk-
ten 7 m). Wéhrend der Abfahrt durch gri-
ne Wiesen genieBt man Tiefblicke auf
den Talgrund.

Kurz vor Reidenbach hat man den n.
Wendepunkt der Runde erreicht und folgt
nunmehr bis Saanen der HauptstraBe
11, welche kurvig durch das enge Sim-
mental zunachst nach Zweisimmen (948)
flhrt und dann mit 9% Steigung maBig
zum Sattel von Saanenméser (1279), ei-
nem im Winter viel besuchten Skigebiet,
ansteigt. Nach kurzem Gefélle geht es
dann nach Saanen hinab. Auf dem Weg
zum Col du Pillon bertihrt man Gstaad
(1050), bekannt als Aufenthaltsort pro-
minenten Publikums.

Die nun schmaler werdende StraBe zum
Col du Pillon (1546) zieht kaum merk-
lich ansteigend (mit max. 9%) durch das
freundliche Saanetal. Man passiert Gsteig
(1189) mit seinen schoénen alten Holzhau-
sern. Nun verengt sich das Tal und man
strebt dem kleinen Ort Reusch (1383) zu.
Nach Uberschreiten der Kantonsgrenze
zwischen Bern und Waadt ist der Schei-
tel des Passes erreicht. Die Fahrbahn-
breite betragt dort zirka 12 m, im direk-
ten Umfeld der Diablerets-Seilbahnen
auch mehr. Die Bergstation auf den Di-
ablerets-Gletscher (Glacier 3000) befin-
det sich in einer Héhe von 2930 m. Auf
der Westrampe geht es 5 km hinab in
den Ort Les Diablerets (1185).

Eine 17 km lange, gut ausgebaute Berg-
straBe leitet durch das Ormont-Dessus
zum Col de la Croix (1778) hinauf und
talwérts Uber Villars-sur-Ollon (1253) und
Ollon nach Aigle. Diese empfohlene Berg-
strecke ist sowohl fahrtechnisch als auch
landschaftlich wesentlich lohnender als
die direkte Abfahrt von Les Diablerets
Uber Sépey hinab ins Tal.
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Variante: Von Aigle (417) Uber Yvorne
zum Sattel Les Agites (1558) und tber
die ,,Route de I’'Hongrin“ nach La Léche-
rette (1379). Diese 32 km lange, durch-
wegs asphaltierte BergstraBe mit unter-
schiedlichen Fahrbahnbreiten bildet eine
interessante Alternative zur Col des Mos-
ses-Route. — Man fahrt zunachst durch
die Weinberge von Yvorne und hat bis
Corbeyrier (920) im Wald zahlreiche Ser-
pentinen zu bewaltigen. Die Steigungs-
verhéltnisse sind ausgeglichen und er-
reichen max. 14%.

Oberhalb der Wochenendhauschen von
Luan (1205) gibt es einen schmalen, 1.1
km langen Abschnitt, fir den eine zeitli-
che Einbahnregelung getroffen wurde: an
Samstagen, Sonn- und Feiertagen darf
man bergwarts jeweils ab der vollen Stun-
de 15 Min. lang einfahren, talwarts jeweils
ab der halben Stunde; wochentags so-
wie von 19.00 bis 8.15 Uhr bzw. von 19.00
bis 7.45 Uhr kann der Abschnitt jeder-
zeit in beiden Richtungen befahren wer-
den. Am Beginn der steinschlaggefahr-
deten Einbahnstrecke wurde ein Rast-
platz eingerichtet, am Ende stehen die
entsprechenden Tafeln an einer Ausweich-
bucht. Dazwischen passiert man einen
500 m langen, einspurigen Felstunnel;
11 Ausgucke lassen Tageslicht in die un-
beleuchtete Réhre fallen. Wahrend man
auf der SW-Rampe des Uberganges Les
Agites einen doch beachtlichen HU von
1141 m Uberwindet, ist die NO-Rampe
kaum ausgepréagt.

Man setzt seine Fahrt nun durch Alm-
gebiete (Vorsicht Weideroste) fort und fin-
det dann Anschluss an die zweispurig
breit ausgebaute ,Route de I'Hongrin“.
Sie prasentiert sich in bestem Zustand
und dient dem Militar zeitweise zu um-
fangreichen Ubungen; groBziigig ange-
legte Parkplatze und nummerierte Brii-

Aussichtsreich verlauft eine Fahrt tber den Col de la Croix; die SW-Rampe senkt sich mit
max. 12% Gefalle nach Villars-sur-Ollon hinab — Runde 7.

Zur Staumauer des Lac de I’'Hongrin kann man auf einem ein- bis knapp zweispurigen, beto-
nierten Fahrweg gelangen - Runde 7. Foto Gottfried Loy
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Wahrend die Scheitelnéhe des Jaunpasses lberwiegend bewaldet ist, weitet sich auf seiner
NO-Rampe die Sicht ins Simmental - Runde 7.

®

Von der NO-Rampe des Col de la Croix genieBt man sowohl Blicke auf den StraBenverlauf
als auch auf das Diablerets-Massiv > Runde 7.
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cken, deren Pfeiler mit Zielkreuzen ge-
kennzeichnet wurden, zeugen von den
Mandvern. Die Wasserscheide befindet
sich bei Ayerne (1490) am Beginn des
Hochtales, in dem auch der Lac de I'Hon-
grin (1255) aufgestaut wurde; er entwas-
sert zur Sarine ins Haute Gruyeére. Die
Hangstrecke hoch Uber dem Stausee
mit seinen fjordéhnlichen Gliedern beein-
druckt den Vorlberziehenden. In La Lé-
cherette miindet man schlieBlich in die
vom Col des Mosses herabziehende
HauptstraBe 11 ein. Plus 14 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Variante: Von Villars-sur-Ollon flhrt ein
s. Zweig Uber Barboleusaz nach Bex ins
Rhonetal. Diese kurvenreiche Strecke
bringt dem Motorradfahrer viel Fahrver-

gnugen. Auf der gut ausgebauten Haupt-
straBe 9 gelangt man schlieBlich nach
Aigle. Plus 10 km. Fahrtechnische Beur-
teilung: mittel.

Abstecher: Von der ,Route de I'Hongrin®
zur Staumauer des Lac de I’Hongrin
(1255). Noch bevor man nach La Léche-
rette kommt, findet man 500 m w. von
der Einmiindung in die HauptstraBe 11
li. die Abzw. mitder HT ,Barrage Hongrin®.
Der betonierte Fahrweg mit StoBfugen
ist 3 m breit und hat nur wenige Auswei-
chen. Nach 6.2 km auf aussichtsreicher
Strecke erreicht man die Sperrmauer. —
Eine Weiterfahrt Richtung Col de Jaman
(1512) bzw. Montbovon ist nicht gestat-
tet. — Hin und zurtick 13 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: leicht bis mittel.

Uber den GroBen St. Bernhard**

Route: Martigny (471) — Bourg — Les Valettes — Bovernier — Sembrancher —
Orsiéres — Rive Haute — Liddes — Bourg-St-Pierre — GroBer St. Bernhard/Col du
Grand St-Bernard (2469) — St-Rhémy — St-Oyen — Etroubles — Gignod — Aosta —
Sarre — Morgex — Pré-St-Didier — Courmayeur — Entréves — Montblanc-Tunnel
(1397) — Chamonix — Col des Montets (1461) — Le Chatelard — Col de la Forclaz

(1527) — Bourg — Martigny. 174 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Diese Tour umrundet das Dreildndereck
Schweiz-Italien-Frankreich, wobei die von
Martigny bis Aosta 78 km messende Rou-
te Uber den GroBen St. Bernhard den
landschaftlich und fahrerisch lohnends-
ten Streckenabschnitt bildet. Das wei-
ter w. gelegene Montblanc-Massiv mit
dem hochsten Gipfel der Alpen (4807)

wird hingegen mit einem mautpflichtigen
Tunnel unterfahren. — Im SO von Martig-
ny wurde nahe des Amphitheaters in der
Fondation Pierre Gianadda neben arché-
ologischen Funden und Gemaélden auch
ein Automobil-Museum untergebracht; es
zeigt rund 50 fahrtlichtige Oldtimer aus
den Baujahren 1897 bis 1939.



Der GroBe St. Bernhard bildet einen landschaftlich hochrangig einzustufenden Ubergang; im
Bild die von Martigny ausgehende Nordrampe — Runde 8.

Vom StraBenknoten Martigny am Rhéne-
knie fahrt man zunachst nach Bourg. Auf
der vorzuglich ausgebauten HauptstraBe
21 gelangt man durch das enge Tal der
Drance rasch nach Sembrancher (712).
In Orsieres (887) mlindet das landschaft-
lich sehr reizvolle Val Ferret; hinter dem
Ort gewinnt die StraBe zunachst in zwei
groBziligig angelegten Kehren an Hohe.
Man hat einen schénen Blick auf die Ost-
flanke des Montblanc-Massivs; iber dem
Talschluss des Val d’Entremont wird die
firnbedeckte Pyramide des Mont Vélan
(3734) sichtbar. Vor Rive Haute (1223)
sind erneut zwei Serpentinen zu bewal-
tigen; li. abseits bleibt Liddes (1346).

Oberhalb von Bourg-St-Pierre (1632) be-
ginnt die gedeckte Zufahrt zum Nordpor-
tal des GroBen St. Bernhard-Scheitel-
tunnels (1925). Er vermittelt eine winter-
sichere Verbindung zwischen der West-
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schweiz und dem Aostatal bzw. weiter s.
ins Piemont. Auf gleichmaBig steigen-
der Strecke fahrt man talein; re. liegt der
Stausee von Toules (1810). Anstatt den
5.828 m langen, mautpflichtigen Tunnel
zu benitzen, zweigen wir nach der La-
winenschutzgalerie re. auf die alte Pass-
StraBe Uber den GroBen St. Bernhard
(2469) ab, HT.

Die kurvenreiche Scheitelstrecke mit
Fahrbahnbreiten von nur 4.5 bis 6 m
flhrt durch eine zunehmend wilder wir-
kende Hochgebirgslandschaft aufwarts.
Man iberquert auf dem Pont de Nudly
(2189) die noch junge Drance d’Entre-
mont und strebt tber vier Kehren durch
die bis in den Spatsommer hinein schnee-
gefiillte Combe des Morts der Passhéhe
zu. Die Héchststeigungen betragen 11%.
Schoner Blick auf Grand Combin (4314)
und Mont Vélan (3734).

Blick vom Hospiz auf die Passregion des GroBen St. Bernhard; in der Bildmitte steht Gber
dem tiefblauen See die Figur des Namenspatrons — Runde 8.

Der Name des Passes geht auf den hl.
Bernhard von Menthon zurlick, der hier
im 11. Jh. ein Hospiz griindete, in dem
seit Ende des 12. Jh. Augustinerchor-
herren leben. Besuchenswertes Hospiz-
Museum. Beriihmt sind die von den Mén-
chen gezlichteten Bernhardinerhunde,
die seit Jahrhunderten zur Rettung ver-
irrter Pilger und Wanderer eingesetzt wer-
den und dabei einen legendaren Ruf er-
warben. Einmalig war die Leistung des
Ruden Barry, der innerhalb von 12 Jah-
ren 40 Menschen vor dem Erfrierungs-
tod rettete! Als Souvenir kann man am
Pass die Plisch-Version der Bernhardi-
ner in allen Variationen erwerben.

Jenseits der Wasserscheide fiihrt die Stra-
Be um den kleinen Pass-See (2447) he-
rum; dort quert man die Grenze Schweiz-
Italien. Danach senkt sich die SS. 27 win-
dungsreich in das Valle del Gran S. Ber-
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nardo. Zwischen St-Rhémy (1619) und
St-Oyen (1373) trifft man auf die, eine wei-
te Schleife ins Val Artanavaz beschrei-
bende s. Tunnelzufahrt. Unterhalb von
Etroubles (1280) wird der Blick auf das
Valpelline und seine eindrucksvolle Ge-
birgsumrahmung frei. Bei Gignod (988)
zeigt die Landschaft bereits ausgepréagt
stdliche Ziige. An den vor kalten Nord-
winden geschutzten Hangen gedeihen
Edelkastanien und Mais, selbst der Wein-
bau reicht bis nahe an die 1000-m-Héhen-
marke heran. Die weitere Talfahrt vollzieht
sich Uber einige Kehren auf teils Gber-
breiter StraBe mit schoner Aussicht auf
den machtigen Monte Emilius (3559), der
unmittelbar ber Aosta aufragt.

Von Aosta (583), Hauptstadt der autono-
men Region Aostatal und Bischofssitz, hat
man nun die Wabhl, die verkehrsreiche
SS.26 oder die A 5 zu benitzen. Man



Hochalpine Eindriicke vermittelt eine Fahrt (iber den GroBen St. Bernhard; eine Augenweide
ist die von Bergblumen durchsetzte Felslandschaft -~ Runde 8.

Abfahrt vom GroBen St. Bernhard ins Aostatal; weithin tiberblickbar ist die gewundene StraBe
auf der Stidrampe — Runde 8. Foto Gottfried Loy

56

TS Lausanne

() Courmayeur
“ 0. Morgex

O BN
‘\ /\“\@Jf
o f n

i~

—7

Kleiner St Bernhard

Skizze 8 Uber den GroBen St. Bernhard

passiert die Orte Sarre, Morgex, Pré-St-
Didier und Courmayeur, ehe man den
ital. Grenzort Entréves erreicht; dort ver-
einigen sich StaatsstraBe und Autobahn.
Die Zufahrt zum 11.6 m langen Mont-
blanc-Tunnel (1397) ist gut ausgebaut,
hat Uberbreiten und max. 6% Steigung.
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Die Mauteinhebung erfolgt direkt am Suid-
portal (1381). Nach der Brandkatastrophe
von 1999 wurden zwar umfangreiche Sa-
nierungsmaBnahmen getroffen, doch hat
der Tunnel bis heute nur eine Réhre. — Auf
franz. Seite des ,WeiBen Berges®, dem
héchsten Europas, senkt sich die breite



StraBe vom Nordportal (1274) mit vier Ser-
pentinen und einem Gefalle von nur 4%
in das Hochtal von Chamonix hinab. Der
weltbekannte Wintersportort Chamonix
(1037) selbst wird im SO umfahren.

Auf der NationalstraBe 506 wendet man
sich dem Col des Montets (1461) zu.
Der Pass bildet zusammen mit dem Col
de la Forclaz eine wichtige Verbindung
Richtung Wallis. Die Bergstrecke weist
durchwegs zweispurige Fahrbahnbreiten
auf, die max. Steigung betragt 9%. Wah-
rend der Fahrt genie3t man hervorragen-
de Ausblicke auf die firnbedeckten Glet-
scher der Montblanc-Gruppe, besonders
am Nachmittag, wenn man die Sonne im
Ricken hat. In Le Chatelard (1126), das
zwischen den beiden Passen in einem
Talkessel liegt, befindet sich die franz.-
schweizerische Grenzubertrittsstelle.

Die Westrampe des Col de la Forclaz
(1527) wurde auf franz. Seite in den ver-
gangenen Jahren zwar etwas moderni-
siert, weist aber bei zwei Briicken noch
Engstellen auf. Der Kanton Wallis hinge-
gen hat die Pass-StraBe groBzugig aus-
gebaut; die Ostrampe erlaubt dank ihrer
ausgewogenen Steigungsverhaltnisse
und ihres gunstigen, ubersichtlichen Ver-
laufes eine zugige Fahrweise. Die Stra-
Benbreite betragt zwischen 6 und 7 m, in
den Kehren gibt es Uberbreiten bis zu 10
m. Das Gefélle erreicht max. 8%. Recht
beachtlich ist der HU vom Forclaz-Schei-
tel hinab nach Martigny mit 1050 Hohen-
metern auf einer Distanz von 24 km.

Variante: Von Les Valettes (626) durch
die Durnandschluchten und tber den
Champex-Sattel (1498) nach Orsieres
(879). Fir den sportlich eingestellten Al-
penfahrer gibt es abseits der viel befah-
renen Route zum GroBen St. Bernhard
diese Alternative, welche ganz auf seinen
Geschmack zugeschnitten ist. Es sind
vor allem die 22 dicht Ubereinander an-
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gelegten Kehren durch das enge Cham-
pextal, welche Tourenfahrer anziehen. Im
Bj. bot sich folgender Ausbauzustand:
durchschnittlich 4 m breite, asphaltierte
Fahrbahn, in den Kehren bis zu 7 m breit.
Auf beiden Rampen max. 13% Steigung/
Gefalle. Die Stidrampe ist mit ,nur“ neun
Kehren zwar fahrerisch nicht so ergiebig,
jedoch an landschaftlichen Eindriicken
der Nordrampe Uberlegen. Hervorzuhe-
ben sind die Ausblicke auf den firnbe-
deckten Grand Combin (4314), welcher
sich im Champexsee spiegelt. Der See
liegt etwas verborgen in einer Mulde des
Pass-Scheitels eingebettet. Plus 10 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Sembran-
9‘ cher (712) zur Cabane Mar-
C cel Brunet (2103). Man nimmt
zunachst die StraBe in das
enge, gewundene Val des Bagnes und
folgt in Le Chable der Beschilderung re.
Uber die Briicke Richtung Mauvoisin. In
den Dérfern sind noch alte Holzscheunen
zu sehen, die zum Schutz vor M&usen
auf Pfahlen mit runden Decksteinen er-
richtet wurden. Am Ortsende von Lour-
tier hélt man sich an der StraBenteilung
re., HT ,Cabane Brunet, und zweigt nach
der dritten Kehre wiederum re. ab.

Anfanglich knapp zweispurig, ist das 9.1
km messende BergstraBchen ab einer
Hoéhenlage von zirka 1800 m nur mehr
einspurig. Im Bj. war es teilweise asphal-
tiert, teilweise fein geschottert und gut
eingewalzt. Auf dem unteren Abschnitt
wird vor Steinschlag gewarnt, die gesam-
te Strecke ist nicht randgesichert. Die max.
Steigung betragt geschétzte 14%. Von der
bewirtsch. Hutte oberhalb der Baumgren-
ze hat man schéne Ausblicke auf das Val
des Bagnes, den Lac de Mauvoisin so-
wie auf die Gletscher des Petit (3672) und
Grand Combin (4314). Hin und zurtick 45
km. Fahrtechnische Beurteilung mittel.

Auf der Nordrampe des GroBen St. Bernhard gewinnt man mit vorziglich im steilen Ge-

lande angelegten Serpentinen rasch an Héhe — Runde 8.

Bei einer Uberquerung des GroBen St. Bernhard muss man im Juni noch mit Altschneeresten,

im September bereits mit Neuschnee rechnen
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> Runde 8. Foto Wolfgang Krenmidiller



Von der Scheitelndhe des GroBen St. Bernhard beginnt die Talfahrt im Stiden mit einer weiten
Schleife; im Hintergrund erkennt man die Lawinengalerie > Runde 8.

Einen landschaftlich lohnenden Abstecher kann man von Sembrancher zur Cabane Marcel
Brunet unternehmen; in der Bildmitte sieht man die bewirtsch. Hiitte ~ Runde 8.
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Schweizer Jura, Nord**

Route: Solothurn (432) — Oberdorf — Weissensteinpass (1279) — Géansbrunnen —
Moutier — Delémont — Col des Rangiers (856) — St-Ursanne — Epauvillers — Essert-
fallon — Soubey — Les Enfers — Montfaucon — Saignelégier — Le Noirmont — Les Bois
— La Ferriére — La Cibourg — St-Imier — Col des Pontins (1121) — Col du Chasseral
(1502) — Nods — Lamboing — Orvin — Frinvillier — Vauffelin — Romont — Grenchen —

Solothurn. 172 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Geografisch gesehen zahlt der Jura zwar
nicht zu den Alpen, wegen seiner Nahe
und den touristischen Zusammenhangen
wurde er jedoch in den vorliegenden Tou-
renfihrer aufgenommen. Die breite Fur-
che des Mittellandes mit dem Bieler, Neu-
enburger und Genfer See/Lac Léman
trennt ihn vom Alpenbogen. Der Schwei-
zer Jura besteht aus zwei bis drei hin-
tereinander liegenden, gefalteten Ketten.
Am aussichtsreichsten ist die vorderste
und hochste Jurakette, da sie sich zwi-
schen 300 und 1000 m tber dem Mittel-
land erhebt und keine Vorberge die Sicht
auf die Alpen versperren.

Im NW befinden sich die so genannten
,Freiberge“ (Franches Montagnes) mit
ihren ausgedehnten, kargen Weiden, wel-
che sich fur die Pferdezucht gut eignen.
Sie sind eine 25 km lange, wellige Hoch-
ebene, welche parallel zum Doubs aus
der Umgebung von la Chaux-de-Fonds in
Richtung St-Ursanne verlauft. Ihre durch-
schnittliche Hohe betragt runde 1000 m,
ihr Klima ist rau. Im Zuge der Urbarma-
chung und Besiedelung wurden den Men-
schen dort bestimmte Freiheiten zuge-
standen, daher der Name ,Freiberge*.

Der Doubs, des schweizerischen und des
franzésischen Juras gemeinsamer Fluss,
eine weite Strecke lang auch Grenzfluss
bis er nach St-Ursanne endgiiltig auf
franzdsischen Boden hintiberwechselt,
nimmt einen geradezu verwirrenden Ver-
lauf! Er ist 430 km lang, jedoch misst die
Luftlinie von seinem Ursprung 6. des Dor-
fes Mouthe (935), dort HT ,Source du
Doubs*, bis zu seiner Miindung bei Ver-
dun-s.-le-Doubs (180) nur 80 km, der HU
jedoch stolze 755 m! Beim alten Schwei-
zer Stadtchen St-Ursanne macht er, weil
ihm der Weg nach N zum Rhein durch
das felsige Gebirge verwehrt ist, eine
Kehrtwendung, um dann tber Montbé-
liard nach Besancon zu flieBen.

Wahlt man Solothurn, die malerische
Hauptstadt im gleichnamigen Kanton zum
AP, dann erreicht man als erstes Ziel den
Weissensteinpass (1279); bei ihm han-
delt es sich um die steilste BergstraBe
im Schweizer Jura. Die 5.2 km lange Sud-
rampe im engeren Sinn beginnt nach der
Bahnunterfiihrung in Oberdorf; auf ihr hat
man eine Hochststeigung von 22% und
mehrere enge Kurven zu bewaltigen. Lei-
der ist am Scheitel die Sicht auf die Al-
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Skizze 9 Schweizer Jura, Nord

penkette zwischen Santis und Montblanc
durch hoch gewachsene Baume stark
eingeschréankt. Auf der 5.3 km langen
Nordrampe hinab nach Gansbrunnen
durchféhrt man zwei Kehren; der obere
Abschnitt weist eine geringere Fahrbahn-
breite auf, das Gefélle wird mit max. 15%
angegeben.

Man mindet in die HauptstraBe 30 und
folgt ihr bis Moutier/Minster, das reizvoll
in eine Talweitung eingebettet ist. Vom
Schienenstrang der Eisenbahn begleitet,
fahrt man nun auf der HauptstraBe 6 ge-
wunden nach Delémont/Delsberg weiter,
welches sich als Hauptort des schweizeri-
schen Kantons Jura am Zusammenfluss
von Sorne und Birse ausbreitet. Bei ei-
nem nur méaBigen Anstieg von max. 12%
setzt man seine Tour auf der gut ausge-
bauten StraBe 6 zum Col des Rangiers
(856) fort. Die erste, li. abzw. Nebenstra-

Be leitet tiber die ,Corniche du Jura“ hoch
Uber dem Doubs direkt nach Montfaucon.
Wir benutzen jedoch die zweite Abzw.
im W des Pass-Scheitels. Diese leitet hi-
nab zum alten Schweizer Stadtchen St-
Ursanne (438), welches am markanten
Knie des Doubs liegt, das er dort unten
im Talboden bildet.

Das sehenswerte St-Ursanne, einst aus
der Einsiedelei eines irischen Mdnches
hervorgegangen, verkérpert heute mit
seinem altehrwiirdigen Brickentor, der
monumentalen Stiftskirche und seiner
steinernen Brlicke Uber den Doubs das
Musterstadtchen im Schweizer Jura. Un-
Ubersehbar ist das Standbild des hl. Ne-
pomuk auf der Bricke; er wird als Pa-
tron der Briicken und Brunnen seit dem
14. Jh. verehrt. Gegeniber der Altstadt,
auf dem li. Ufer des Doubs, findet man
ausreichend Parkplatze vor.

Vom Col du Chasseral leitet ein fast ebenes StraBchen zum Berghaus; auf seiner Fortset-
zung kann man zum Sendeturm auf dem Gipfel wandern. ~ Runde 9.

Bevor die Westrampe zum Scheltenpass ansteigt, leitet die teilweise schmale StraBe unver-
mutet durch eine Schlucht und ein eingeschnittenes Tal > Runde 9.
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Unsere Rundtour setzt sich im SW des
Stadtchens hinter der Briicke nach Sou-
bey (476) fort. Auf dieser TerrassenstraBe
werden die kleinen Orte Epauvillers (743)
und Essertfallon am Clos du Doubs be-
ruhrt, ehe man wieder zum Fluss hinab-
fahrt. — Die bewaldete Bergstrecke nach
Les Enfers weist acht Spitzkehren auf;
mitunter sind diese tberh6ht, weshalb
die Wendepunkte eine entsprechende
Fahrpraxis erfordern!

Die Einmindung der BergstraBe in die
18A erfolgt 6. von Montfaucon (996), der
man jetzt im N des ,Freiberge“ genann-
ten Landstriches bis La Ferriere folgt.
Sie zieht sich fast immer auf einer Héhe
von 1000 m hin, ist besonders schén im
Herbst und so ruhig wie nur noch selten.
Bei den Hausern von La Cibourg (1085)
gelangt man li. auf die Abzw. der StraBe
30; diese leitet talab durch das vom Su-
ze durchflossene Vallon de St-Imier, in
dem auch die gleichnamige Stadt liegt.

In St-Imier (793) wechselt man die ge-
nerelle Fahrtrichtung, um nach S auf der
gut beschilderten NebenstraBe bei 9%
Steigung zum zahmen Col des Pontins
(1121) hinaufzufahren. Den weiteren An-
stieg zum Col du Chasseral (1502) ver-
mittelt die durchgehend asphaltierte Chas-
seralstraBe mit Steigungsmaxima von
11%. lhre Nordrampe ist 3.5 bis 4.5 m
breit. Vorsicht, es verkehren auch Omni-
busse, Ausweichen gibt es nicht immer
auf Sicht. — Vom héchsten Punkt der Pass-
StraBe leitet ein 1.5 km langes, gebiih-
renpflichtiges StichstraBchen zum Hotel
Chasseral (1548), das auch von Nods
(885) aus mit einer mechanischen Auf-
stiegshilfe erreichbar ist -~ Abstecher.

Die Stidrampe des Col du Chasseral ist
eine PrivatstraBe; sie kann gegen Ent-
richtung einer geringen Maut (diese gilt
auch fur die StichstraBe zum Hotel Chas-
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seral) benitzt werden. Die Fahrbahn wur-
de einspurig mit Ausweichen angelegt.
Das Geschwindigkeitslimit betragt 40
km/h. In Nods biegen wir scharf li. auf die
aussichtsreiche TerrassenstraBe ein, wel-
che durch die kleinen Orte Lamboing und
Orvin fihrt. Bei Frinvillier passiert man
dann die Unterfiihrungen der alten und
neuen N 16. Den Abschluss der Route
bildet die Nebenstrecke tber Vauffelin
und Romont nach Grenchen (440), wo
man auf die HauptstraBe 5 nach Solo-
thurn trifft und die letzten 11 km auf ge-
rader Strecke zligig zurticklegen kann.

Solothurn hat eine der schénsten und in-
taktesten Altstadte der Schweiz. Vor der
franz. Revolution residierten hier die meis-
ten Gesandten der auslandischen Méchte;
daher der Name ,Ambassadorenstadt®.

Variante: Von Delémont lber Basse-
court nach La Ferriére. Diese landschaft-
lich abwechslungsvolle Alternativstrecke
benltzt ab Delémont die StraBe 18A, ver-
lasst sie aber nach 13 km im Raum von
Berlincourt wieder, um sich nach S zu
wenden. Man durchféhrt die enge, ein-
drucksvolle Schlucht von Pichoux und
gelangt in das Tal der Sorne; dabei pas-
siert man zwei schmale Tunnels. Hinter
Bellelay (931) mit dem ehem. Kloster folgt
man re. der StraBe nach Les Genevez
und dann Uber eine unscheinbare Was-
serscheide (1024) nach Les Reusilles;
Tramelan bleibt li. liegen. Uber Mont-Tra-
melan und Les Breuleux gelangt man in
das Kerngebiet der Freiberge/Franches
Montagnes. Bei La Chaux-d’Abel (984),
unweit von La Ferriére, trifft man wieder
auf die Hauptroute. Minus 11 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Vom Col des Rangiers tber die
»Corniche du Jura“ nach Montfaucon.
Diese Alternative, welche gleich als erste
StraBe vom Pass-Scheitel li. abzweigt,

Hauserzeile von St-Ursanne; auf der mittelalterlichen Steinbriicke iber den Doubs steht als
Schutzpatron der hl. Nepomuk — Runde 9.

Der Scheitel des WeiBensteinpasses wird von einer 180°-Kurve gebildet; wegen dem dichten
Laub der Baume bietet er im Sommer keine Aussicht + Runde 9. Foto Thanalak Denzel
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Blick vom Col du Chasseral auf das Mittelland mit Bieler und Neuenburger See; im Hinter-
grund die schneebedeckte Alpenkette —~ Runde 9. Foto Thomas Rettstatt

Die Auffahrt nach Grenchenberg fiihrt vorwiegend durch Wald; erst im oberen Abschnitt der
Bergstrecke gibt es Wiesenflachen mit freier Sicht -~ Runde 9.
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wahlen jene Fahrer, die nach Méglich-
keit ,verlorene H6hen“ vermeiden wollen.
Die rechtsufrige KammstraBe bietet be-
merkenswerte Ausblicke in das Tal des
Doubs, falls nicht dicht belaubte Baume
der Sicht im Wege stehen. Die fiir den Ju-
ra typischen hellen Felsen fallen steil ge-
gen das vom Doubs durchflossene Tal ab.
In Montfaucon (996), oberhalb der Hau-
sergruppe Les Enfers, trifft man wieder
auf die Hauptroute. Minus 9 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Vom Col des Rangiers lber
Courgenay und den Col de la Croix (789)
nach St-Ursanne. Diese Alternativstrecke
stellt zwar einen kleinen Umweg dar, ist
aber sowohl fahrtechnisch als auch land-
schaftlich wesentlich interessanter als die
direkte Zufahrt zum sehenswerten alten
Stéadtchen. In Courgenay muss man beim
Linksabbiegen aufpassen: nicht St-Ursan-
ne ist ausgeschildert, sondern Courte-
mantroy. Die bis zu 18% Gefalle aufwei-
sende Abfahrt nach St-Ursanne kann al-
lerdings nur gelibten Tourenfahrern emp-
fohlen werden! — Von Courgenay sind es
nur knapp 5 km in die Stadt Porrentruy,
wo es im Jurassischen Museum fuir Natur-
wissenschaften einen Botanischen Gar-
ten mit mehr als 5000 Pflanzen unter frei-
em Himmel bzw. in Gewéachs- und Treib-
h&usern gibt; es werden sowohl die Al-
penflora als auch Kakteen, Orchideen und
tropische Pflanzen gezeigt. — Plus 12 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Gansbrunnen zur ,,Siky
Ranch®. Wenig abseits der StraBe Gans-
brunnen—Moutier/Minster befindet sich
die ,Siky Ranch*, ein Erlebnis-Zoo mit
tber 50 sowohl einheimischen als auch
exotischen Tierarten. Baren und Affen
kann man sogar in freier Wildbahn begeg-
nen. Im Sommer ist die Ranch taglich von
9 bis 18 Uhr gedffnet. Hin und zuriick 1
km. Fahrtechnische Beurteilung: leicht.
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Abstecher: Von Delémont (413) Giber den
Scheltenpass (1051) und den Pass-
wang (943) nach Laufen; von dort wie-
der zurlick nach Delémont. Auf diesem
zusatzlichen Rundkurs stellen die Auf-
fahrt von Schelten zum Pass am FuB der
Hohen Winde und die Serpentinenstre-
cke auf der Passwang-Sudrampe, welche
herrliche Ausblicke auf die Berner Alpen
vermittelt, die touristischen Héhepunkte
dar. — Die Westrampe des Scheltenpas-
ses leitet im unteren Abschnitt durch ei-
ne Schlucht. Auf der Ostrampe sollte man
die Warnung vor Steinschlag ernst neh-
men; auch bei trockenem Wetter ist die
zirka 2 km lange Strecke durch den Wald
fast immer mit Steinen und kleineren Fels-
brocken Uibersat. Vom Scheltenpass Rich-
tung Ramiswil hat man eine Fahrt so recht
nach dem Geschmack von Bikern, immer
leichte Kurven und selten geradeaus.

Der Passwang besitzt einen 175 m lan-
gen Scheiteltunnel mit deutlichem Ge-
falle. Vom Gipfel des Passwang (1204),
den man vom Nordportal des Tunnels in
30 Min. besteigen kann, erweitert sich das
Panorama auf Schwarzwald, Vogesen
und Schweizer Jura. Auf der NW-Rampe
des Passwang durchfahrt man eine gut
Uberblickbare Kehrengruppe. — Der Weg
zurlick nach Delémont fuihrt Gber Laufen,
eine sehenswerte Kleinstadt im Berner
Baustil. Hin und zurtick 65 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Vom Schelten-
- §A pass (1051) zum Matzendor-
C¥ O fer Stierenberg (1185). Kei-

nesfalls sollte man die vom
Pass ausgehende, zirka 2 bis 3 m breite
NaturstraBe zur einfachen, aussichtsrei-
chen Bergwirtschaft ,Matzendorfer Stie-
renberg” versaumen, HT. Die Fahrbahn
dorthin ist zwar geschottert, wird jedoch
gut instand gehalten; nur die vielen tiefen,
schrag zur Fahrbahn angelegten Was-



serablaufrinnen erfordern eine vorsichti-
ge Fahrweise. Am EP wird man mit ei-
nem herrlichen Rundblick belohnt und
fur das leibliche Wohl ist auch gesorgt.
Hin und zurtick 3 km. Fahrtechnische Be-
urteilung: mittel.

Abstecher: Vom Col du Chasseral (1502)
zum Hotel und zum Orientierungstisch
Chasseral (1548). Es handelt sich um
eine fast flache Zufahrt; die Fahrbahn-
breite betragt 3 bis 3.5 m. Bereits vom
Parkplatz hinter dem Berghaus, dem EP
fur Kfz, genieBt man eine herrliche Fern-
sicht nach drei Seiten; will man einen
noch umfassenderen Rundblick, so kann
man zu FuB in 15 Min. auf asphaltierter,
jedoch gesperrter Fortsetzung der Stra-
Be zum Gipfel (1607), den ein riesiger
Sendeturm krént, gelangen. Das einzig-

artige Panorama, welches die Alpenkette
zwischen Santis und Montblanc, den
Schwarzwald und die Vogesen erfasst,
bezieht sich auch auf die seenreiche Mul-
de am Rand des Schweizer Juras. Hin
und zurlick 3 km. Fahrtechnische Beur-
teilung: leicht.

Abstecher: Von Grenchen (440) nach
Grenchenberg (1348). Das durchgehend
asphaltierte StraBchen ist ein- bis knapp
zweispurig, kaum randgesichert und flhrt
vorwiegend durch Mischwald. Die max.
Steigung betragt 12%, die Geschwindig-
keitsbeschréankung 40 km/h. Man pas-
siert das Berghaus Stierenberg und das
Gh. ,Untergrenchenberg*“ (1300), ehe man
zum Gh. ,Obergrenchenberg” in guter
Aussichtslage gelangt. Hin und zurtick 18
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Schweizer Jura, Sud**

Route: Neuchatel/Neuenburg (435) — Les Hauts-Geneveys — Col de la Vue des
Alpes (1283) — La Chaux-de-Fonds — Le Locle — Col des Roches (919) — Le Prévoux
— La Brévine — Les Sagnettes — Fleurier — Col des Etroits (1153) — Ste-Croix — Bullet
— La Combe — Couvet — Travers — Brot-Dessus — Les Petits-Ponts — La Tourne —
Montmollin — Corcelles — Neuchéatel/Neuenburg. 128 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Im westlichen Jura findet man den so
genannten ,Plateaujura® mit seinen tief
eingeschnittenen Télern wie z.B. das Tal
des Doubs oder das des Dessoubre vor;
Tiefblicke in diese bereichern die klassi-
schen Eindriicke einer Jura-Landschaft.
Wo sich die Wasserlaufe in den Fels ge-
graben haben, ergeben sich zahlreiche
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Auf- und Abfahrten. Die Plateauoberfla-
che ist trocken, weil das Wasser im po-
résen Kalkgestein versickert. Es gibt in
dieser Region viele unterirdische Quel-
len und Héhlengange. Wéahrend an den
w. Uferhdngen des Neuenburger Sees
der Wein préachtig gedeiht, herrscht am
Plateau ein raues Klima.

Die Westrampe des Col de I’Aiguillon ist nur einspurig und durchmisst im oberen Teil ein
Forstgebiet, im unteren Teil eine liebliche Jura-Landschaft. -~ Runde 10.

Wenig befahren wird die Strecke in zirka 1000 m Seehéhe von La Brévine liber den Lac de
Tailleres und Les Bayards nach Verrieres ~ Runde 10.
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burtsort des bertihmten Architekten Le
Corbusier. Im Stadtzentrum kann man das
Vivarium Communal mit 90 Aquarien, Ter-
rarien und Volieren besichtigen; insgesamt
gibt es dort Gber 300 Tierarten aus aller
Welt. Im Tierpark oberhalb der Stadt le-
ben Hirsche, Luchse und Wildschweine.

Von Neuenburg am gleichnamigen See
steigt die vortrefflich ausgebaute StraBe
20 parallel zur SchnellstraBe bei max.
10% Uber Les Hauts-Geneveys zum Col
de la Vue des Alpes (1283) an. Er erlang-
te wegen seiner Aussicht auf den Lac de
Neuchéatel und dem Panorama zwischen
den Berner Alpen und den Bergen Savo-
yens Berlihmtheit. Bei Les Hauts-Gene-
veys (970), das man bergwarts durchfahrt,
wurde ein Bauernmuseum eingerichtet.

Bleibt man auf der HauptstraBe 20, so ge-
langt man 8 km weiter in den Nachbar-
ort Le Locle (928), ebenfalls bekannt durch
seine Uhrenindustrie. Am Engpass Col
des Roches (919) verlassen wir li. die
HauptstraBe und folgen tUber die Hauser
von Le Prévoux (1076) der StraBe nach
La Brévine, welche parallel zur franz.
Grenze verlauft. La Brévine gilt unter Me-

La Chaux-de-Fonds (991), bedeutendster
Ort der Schweizer Uhrenindustrie, besitzt
ein sehenswertes Museum der Uhrma-
cherei. Es ist mit knapp 1000 m die héchst-
gelegene Stadt der Schweiz; sie ist Ge-
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Das auf der Stidrampe nur einspurige StraBchen, welches an der Téte de Ran vorbeileitet,
bildet eine reizvolle Alternativstrecke zum Col de la Vue des Alpes — Runde 10.

teorologen als der kélteste Ort des Jura.
Die Runde wird uber die fast unschein-
bare Wasserscheide von Les Sagnettes
(1122) hinab nach Fleurier (741) fortge-
setzt, das an der StraBe Neuenburg-
Pontarlier liegt.

Man fahrt nun bei nur 8% Steigung zur
touristisch bedeutsamen StraBenverei-
nigung am Col des Etroits (1153) hi-
nauf. Jenseits der Passhéhe befindet sich
der stattliche Ort Ste-Croix (1069). — Der
Mont de Baulmes (1285) erhebt sich auf
Schweizer Territorium im SO von Ste-
Croix und ist auf einem knapp 5 km lan-
gen StraBchen leicht erreichbar. Seine
Aussicht ahnelt jener des wesentlich hé-
heren Chasseron (1607).

Um die einmal erreichte Héhenlage von
rund 1000 m beizubehalten, folgt man der
nur wenig befahrenen TerrassenstraBBe
Uber Bullet Richtung Mauborget (1200),
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welche gute Ausblicke auf den s. Zipfel
des Neuenburger Sees mit Yverdon-les-
Bains vermittelt. Noch vor Mauborget
héalt man sich an der StraBengabelung
li. Das asphaltierte StraBchen leitet Uber
La Combe (1258) und schlieBlich nach
Couvet hinab.

Im Tal der Areuse benitzen wir ein kur-
zes Stiick die HauptstraBe 10 und zwei-
gen 2 km hinter Travers li. ab, HT ,Les
Ponts-de-Martel“. Man durchféhrt das
Dorf Brot-Dessus und hélt sich in Les
Petits-Ponts scharf re. Eine Aussicht ge-
wahrende BergstraBe bringt uns tber
La Tourne (1170) bei 10% Gefalle nach
Montmollin und Uber Corcelles zurilick
zum AP Neuenburg.

Variante: Von Neuenburg liber den Chau-
mont (1087) nach Les Hauts-Geneveys.
Zu den bekanntesten Ausflugszielen in
der naheren Umgebung von Neuenburg



Am EP der einspurigen Bergstrecke auf den Suchet befindet sich das bewirtsch. Chalet du
Suchet; zum Gipfel selbst fiihrt ein Wanderweg > Runde 10.

Vom Chalet du Suchet genieBt man prachtige Fernblicke auf das Mittelland:; li. im Bild zeich-
net sich der Neuenburger See ab. > Runde 10.
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zahlt infolge seiner prachtigen Aussichts-
lage der Chaumont, welcher von der Kan-
tonshauptstadt nicht nur auf einer Berg-
straBBe, sondern auch vom Vorort La Cou-
dre im NO der Stadt mit einer Standseil-
bahn bequem erreichbar ist. Ein vollkom-
menes Panorama vermittelt das wenig
héhere Grand Signal (1172). — Bei fast
gleich bleibender Hohenlage und einem
kurzen Gefalle von 13% kann man dann
Uber Savagnier und Dombresson nach
Les Hauts-Geneveys weiterfahren, wo
man den Anschluss an die Hauptrunde
findet. Plus 13 km. Fahrtechnische Be-
urteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von Les Hauts-Geneveys an
der Téte de Ran (1422) vorbei zum Col
de la Vue des Alpes. Von Wanderern ge-
lobt wird die prachtige Rundsicht vom
Gipfel der Téte de Ran, auf den von Les
Hauts-Geneveys eine mechanische Auf-
stiegshilfe leitet. Um das asphaltierte
StraBchen zu benltzen, welches den FuB
des Aussichtsberges tangiert, folgt man
der braun-weiBen HT. Die 3 km lange
S-Rampe ist einspurig und weist eine Stei-
gung von max. 12% auf. Am Kulmina-
tionspunkt (1325) stehen zwei Hotels. Die
knapp zweispurige N-Rampe leitet bei ge-
ringem Gefélle zum Col de la Vue des
Alpes (1283) hinab, 2.5 km, wo man wie-
der in die HauptstraBe einmundet. Plus
1 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Variante: Vom Engpass Col des Roches
(919) Uber Les Brenets nach Morteau
und Uber Pontarlier zum Col des Etroits
(1153). Man verlasst die schweizerische
HauptstraBe 20 noch vor dem Grenziiber-
gang nach Frankreich indem man sich
gleich nach dem Tunnel re. halt und fahrt
bei maBigem Gefalle hinab nach Les Bre-
nets (854). Der aufgestaute Doubs be-
reichert hier als lang gestreckter See die
Landschaft. Wenig unterhalb des Ortes
passiert man dann die Grenzlbertritts-
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stelle. — Im Tal des Doubs gelangt man
Uber Villers-le-Lac (746) nach Morteau
und durch die Talenge in das sehens-
werte Montbenoit. Standig in Begleitung
des Doubs, leitet die D 457 in die besu-
chenswerte Stadt Pontarlier (826). — Nur
eine kurze Strecke von 7 km ben(tzt man
s. von Pontarlier die N 57 bis le Fram-
bourg und hat dann li. die Abzw. der D 6
zum franzésisch-schweizerischen Grenz-
tbergang (1135) im O von les Fourgs.
Die Einbindung in das schweizerische
StraBennetz erfolgt 5 km weiter am Col
des Etroits. Plus 27 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht bis mittel.

Variante: Von La Brévine lber Les Ver-
rieres zum Col des Etroits (1153). Von
La Brévine kann man als Tourenfahrer
besonders abwechslungsvolle Alterna-
tivstrecken in seine Routenplanung ein-
binden. Diese Variante nimmt abseits des
,GroBen Gansemarsches" folgenden Ver-
lauf: La Brévine, Les Tailleres (1045), Les
Bayards, Les Verrieres, Mont des Verrie-
res (1202), La Céte-aux-Fées, Les Bour-
quin (1075), La Vraconne, Col des Etroits.
Man findet auf dieser Route unterschied-
liche Fahrbahnbreiten vor, doch ist die
gesamte Strecke asphaltiert. Plus 7 km.
Fahrtechnische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Von Ste-Croix Uber Vuite-
boeuf, Baulmes und den Col de I’ Aiguil-
lon (1320) nach L’Auberson und zurtick
nach Ste-Croix. Diese zwar nur kleine
Runde soll man hinsichtlich ihres Zeit-
aufwandes nicht unterschatzen, weil man
mit unterschiedlichen StraBenzustanden
konfrontiert wird. — Zwischen Ste-Croix
und Vuitebceuf hat man eine interessan-
te Serpentinenstrecke, die Tourenfahrern
sehr willkommen ist. Wahrend die SO-
Rampe des Col de I'Aiguillon vorwiegend
zweispurig angelegt wurde, ist die NW-
Rampe nur einspurig. Die max. Steigun-
gen bzw. Gefalle betragen geschétzte



Abwechslungsreich gestaltet sich eine Fahrt tiber den Col de I’Aiguillon; die einsame Schei-
telregion wird als Weidegebiet genutzt > Runde 10. Foto Thanalak Denzel

15%. Es gilt ein Geschwindigkeitslimit von
40 km/h. Der bewaldete Pass-Scheitel
selbst bietet keinerlei Aussicht. Auf der
NW-Rampe muss wegen der Holzbrin-
gung mit stark verschmutzter Fahrbahn
gerechnet werden. Hin und zurtick 32 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Baulmes uber Six-Fontai-
nes (620) zum Chalet du Suchet (1489).
Bis zur Wegteilung Six-Fontaines fahrt
man zunachst 3.1 km in s. Richtung. Dort
nimmt re. das einspurige, durchgehend
asphaltierte StraBchen auf den zu Frank-
reich grenznah gelegenen Aussichtsberg
seinen Ausgang. Die Steigungen sind
ausgeglichen und betragen max. 10%.
Das bewirtsch. Chalet du Suchet bildet
den EP der StraBe; will man noch weiter
zum Gipfel des Le Suchet (1588), welcher
sich in Sichtweite befindet, hat man 15
Min. zu FuB zurtickzulegen. Bereits vom
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Chélet hat man schone Ausblicke auf das
Mittelland und das s. Ende des Neuen-
burger Sees. Hin und zurtick 25 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Mauborget (1200) zum
Automobil-Museum im Schloss Grand-
son. Eine gute StraBe leitet vom ,Balkon
des Jura“ Uber mehrere Dérfer hinab in
das mittelalterliche Stadtchen Grandson
am Neuenburger See. In den Kellerge-
wolben des Schlosses wurde ein kleines,
aber interessantes Oldtimer-Museum ein-
gerichtet; unter den Exponaten befinden
sich auch einige Motorrader. AuBerdem
kann man dort eine Folterkammer, einen
Rittersaal und einen Waffensaal besich-
tigen sowie einen 150 m langen Wehr-
gang aus dem 15. Jh. begehen. Nahere
Infos findet man im Internet unter www.
grandson.ch. Hin und zurtick 28 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht.

Abstecher: Von Pontarlier (837) zum
Grand Taureau (1323). Im O von Pont-
arlier ragt nahe der Grenze zur Schweiz
der wegen seiner umfassenden Aussicht
bekannte, anfahrbare Berg auf. — Beim
Kreisverkehr am s. Ortsrand folgt man
der HT ,Le Larmont®. Eine normal breite
AsphaltstraBe leitet Gber das ehem. Fort
du Larmont-supérieur zum Parkplatz ,Le

Gounefay” (1200) hinauf, 7 km. Fir die
einspurige, 2.5 km lange Fortsetzung der
StraBe besteht von Anfang Juli bis Ende
August sowie an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen ein allgemeines Fahrverbot.
Vom EP hat man dann noch etwa 200 m
zu FuB zur wenig ausgepragten Gipfel-
kuppe. Hin und zurtick 19 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: leicht bis mittel.

Schweizer und Franzosischer Jura*

Route: Genf/Genéve (375) — Ferney-Voltaire — Gex — Col de la Faucille (1320) — les
Rousses — Bois-d’Amont — Le Brassus — L’Abbaye — Petra-Félix (1144) — Vaulion —
Envy — Juriens — La Praz — Mont-la-Ville — Montricher — Berolle — Col du Marchairuz
(1447) — Le Brassus — Bois-d’Amont — La Cure — Col de la Givrine (1228) — St-
Cergue — Gingins — Chéserex — Crassier — Chavannes-de-Bogis — Mies — Versoix —

Genf/Genéve. 186 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Der Kettenjura reicht mit seiner vorders-
ten Reihe vom Randen uber den Chas-
seral und den Mont Tendre (1679) bis zur
La Déle (1677) im Kanton Waadt. Viele
dieser Gipfel sind auf StraBchen erreich-
bar, wobei aber zeitliche Fahrverbote zu
beachten sind. — Der Franzdsische Jura
ist viel flacher als der Schweizer Jura und
man sagt, dass dort ,die Berge auslau-
fen®. Nur im W von Genf gibt es mehre-
re, lang gezogene Ketten. Manche Berg-
straBen im schweizerisch-franzésischen
Grenzgebiet sind aus strategischen Er-
wagungen entstanden. Haufig trifft man
nur schmale Fahrwege an, die aber fir
geubte Tourenfahrer kaum ein Hindernis
bilden. Begegnungen mit Autos sind dort
eher selten. In den Ortschaften gehen of-
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fensichtlich die Uhren noch anders, denn
von Hektik bzw. geschaftigem Leben ist
kaum etwas zu bemerken.

Von Genf/Genéve (375) fahrt man zu-
nachst zur Grenzubertrittsstelle im Vor-
ort Ferney-Voltaire und auf der N 5 hi-
nauf nach Gex (628). Im weiteren Anstieg
bis zum Scheitel des Col de la Faucille
(1320) gewinnt man dank gut angelegter
Kehren nochmals wesentlich an Héhe.
Vom Pass-Scheitel, welcher beiderseits
der StraBe schwach besiedelt ist, hat man
bis zur StraBenvereinigung im NW von
La Cure eine erstklassige Motorradstre-
cke; eine Kurve reiht sich an die nachste
und allesamt lassen sich zuigig durchfah-
ren. Erstin les Rousses (1118) verlésst
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Durchwegs asphaltiert und im mittleren Abschnitt als EinbahnstraBe gefiihrt, gewinnt die Stre-
cke zur Barillette merklich an Héhe — Runde 11.

man die N 5, um re. der Verbindungsstra-
Be D 415 bis zum Grenzilibergang 6. von
Bois-d’Amont (1090) zu folgen.

In Begleitung der Orbe durchmisst man
nun die breite Talung von Joux, welche
dem Gebiet des Waadtlander Juras zu-
geordnet ist. Bei Le Brassus (1058) hat
man die Wahl, ob man auf der rechtsufri-
gen Strecke bleibt, um den lang gestreck-
ten Lac de Joux im SO zu umfahren oder
ob man alternativ die linksufrige Strecke
Uber Le Lieu benltzen méchte, welche
allerdings mehr Abstand zum See hat.
Bei L’Abbaye bzw. dem weiter n. gele-
genen Ort Le Pont vereinigen sich beide
UferstraBen wieder.

Die vorgegebene Rundtour leitet nun tiber
Petra-Félix (1144), wo man sich an der
Abzw. nach Vaulion scharf li. halt, um
nach Envy (676) und Juriens zu gelan-
gen. Im Nachbarort Romainmétier steht
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die bedeutendste romanische Kloster-
kirche der Schweiz aus dem 11. Jh. In
sanftem Gefélle kommt man tber La Praz
nach Mont-la-Ville (835), wo man auf die
vom Col du Mollendruz (1180) herabzie-
hende Pass-StraBe trifft; diese fuhrt vor-
wiegend durch die Walder ohne irgend-
welche Aussicht zu vermitteln.

Auf landschaftlich ansprechender Stre-
cke gelangt man nunmehr tGber Montri-
cher nach Berolle. 1 km n. von Biére halt
man sich an der StraBenkreuzung re. und
folgt bei max. 9% Steigung der Bergstra-
Be an der Cote de Biere hinauf zur Hohe
1178 und zum Col du Marchairuz (1447).
Die Scheitelstrecke ist gesaumt von Stein-
mauern, welche einst mihsam per Hand
aufgeschichtet wurden. Auf der Westram-
pe, die Ausblicke auf den Lac de Joux bie-
tet, gelangt man bei einem Gefélle von
max. 12% wieder hinab in das Vallée de



Joux und miindet bei Le Brassus in die
D 415 ein. Ihr folgt man bis zur Abzw.
(1150) der Givrine-Pass-StraBe und be-
findet sich hinter dem Grenzlibergang von
La Cure wieder auf Schweizer Boden.

Zum Col de la Givrine (1228) hat man
jetzt nur noch 2 km zurtickzulegen. Der
StraBenverlauf ist bis St-Cergue (1041)
fast geradlinig und weist ein nur maBiges
Gefalle auf. Aber auch die Serpentinen-
strecke an der Cote de Nyon ist so gut
ausgebaut, dass 8% Gefalle kaum Uber-
schritten werden. Die weitere Strecken-
vorgabe meidet den Ballungsraum von
Nyon. Man verlasst deshalb die Pass-
StraBe an der Abfahrt Gingins-Chéserex
re. und fahrt auf NebenstraBen tiber Cras-
sier und Chavannes-de-Bogis nach Mies
bzw. Versoix talwarts, wo man auf die stark
frequentierte UferstraBe nach Genf trifft.

Variante: Von les Rousses auf der West-
uferstraBe nach Bois-d’Amont. Man fahrt
auf der schmalen D 29 am Lac des Rous-
ses entlang. Bei Bois-d’Amont (1090) ver-
einigt man sich wieder mit der Ostufer-
straBe D 415. Nur in einem kurzen Ab-
schnitt kommt man sehr nahe an den
See heran. Plus 1 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht.

Variante: Von Le Brassus Uber Le Lieu
nach Le Pont bzw. L’Abbaye. Zwischen
Le Brassus (1036) und Le Pont bzw. L’Ab-
baye leiten sowohl eine linksufrige als
auch eine rechtsufrige StraBe um den Lac
de Joux. Dem Seeufer naher ist zwar die
rechtsufrige, jedoch berihrt ihr Gegen-
Uber sowohl das Dorf Lieu als auch den
Lac Brenet. Plus 4 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht.

Abstecher: Von der Abzw. zirka 1 km s.
des Ortes Vaulion leitet ein schmales As-
phaltstraBchen mit max. 13% hinauf zum
bewirtsch. Chélet Dent de Vaulion (1410).

78

Ungeféhr auf halbem Weg kommt man
an der ,Auberge du Morez" vorbei. Den
Gipfel des Dent de Vaulion (1483) erreicht
man in 15 Min. zu FuB; von seinem Orien-
tierungstisch hat man ein prachtiges Pa-
norama, vor allem auf das mittellandische
Seengebiet. Hin und zurtick 10 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Montricher leitet ein
schmales, aber asphaltiertes Bergstrai-
chen (HT ,Route du Mt-Tendre*“) mit einer
Héchststeigung von 14% hinauf zum be-
wirtsch. Chalet du Mont Tendre (1615).
Es Uberwindet einen beachtlichen HU von
zirka 800 m. Im oberen Abschnitt ver-
engt sich die Fahrbahn bis auf knapp 2
m; dort gibt es auch etliche unibersicht-
liche Kurven. Der Wald ist mit auffallend
vielen Steinen und Felsen durchsetzt.
Nach ergiebigen Regenféllen muss man
mit Schotter auf der Fahrbahn rechnen.
Vorsicht Weidevieh! Der aussichtsreiche
Gipfel (1679) liegt nur mehr 64 m héher
als die Alm. Hin und zuriick 15 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Gingins zur La Barillette
(1528). Man folgt der HT ,La Déle“. Das
einspurige AsphaltstraBchen in erstklas-
sigem Zustand weist eine Steigung von
max. 14% auf. Im Mittelteil gibt es eine
Einbahnregelung: die Auf- bzw. Abfahrt
erfolgt auf zwei voneinander unabhéangi-
gen StraBen. Bei der Weggabelung im
obersten Abschnitt halt man sich re.,
denn der li. Zweig endet nach 500 m ohne
Aussicht zu bieten unterhalb des Berg-
gipfels La Déle (1677), welcher von einer
markanten, kugelférmigen Sende- bzw.
Empfangsanlage gekront wird. Kurz vor
dem riesigen Sendemast der Swisscom
hoért der Wald auf und gibt einen fantas-
tischen Blick Richtung Montblanc, die
Walliser Viertausender und den Genfer
See frei. Hin und zuriick 26 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: leicht bis mittel.

Vom Aussichtspunkt La Barillette genieBt man ein groBartiges Panorama; in der Tiefe er-
streckt sich der Genfer See, am Horizont die schneebedeckte Alpenkette —~ Runde 11.

Unbeschreiblich viel Arbeit erforderten die Steinwalle entlang der Scheitelstrecke des Col du
Marchairuz, welche einst per Hand aufgeschichtet wurden — Runde 11.
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Das bewirtsch. Chélet du Mont Tendre befindet sich knapp oberhalb der Baumgrenze; das
Almgebiet ist auf einem schmalen BergstraBchen erreichbar ~ Runde 11.

Viel Abwechslung bietet die Route du Mont Tendre; die Auffahrt mit untbersichtlichen Kurven
erfolgt im oberen Abschnitt Giber Alimmatten und durch Nadelwélder > Runde 11.
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ITALIEN

Zwischen Comer See und Luganer See**

Route: Menaggio (203) — Cardano — Grandola — Carlazzo — Cusino — S. Bartolomeo
- S. Nazzaro — Cavargna — Passo della Cava (1200) — Vesetto — Porlezza — Claino
— Laino — Abzw. Péllio Intelvi — S. Fedele Intelvi — Dizzasco — Argegno — Ossuccio
— Lenno — Tremezzo — Cadenabbia — Bellagio — Lezzeno — Nesso — Zelbio — Piano
del Tivano — Colma del Piano (1124) — Sormano — Vallasina — Magreglio — Civenna
— Guello — Bellagio — Cadenabbia — Menaggio. 127 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Der Comer See (199) liegt mit seinen
weit verzweigten Armen fjordartig einge-
bettet zwischen den Bergamasker Alpen
und den Bergen von Lugano; er ist mit
410 m der tiefste aller oberitalienischen
Seen, 50 km lang, max. 4.4 km breit und
bedeckt eine Flache von 146 km?. Am
Vorgebirge von Bellagio teilt er sich in
zwei Arme: in den sw. gelegenen See von
Como und im SO in den Leccosee. Die
bedeutendsten Zuflisse kommen von N
her, es sind dies Mera und Adda.

Wegen seiner besonders verkehrsgtins-
tigen Lage wurde Menaggio als AP ge-
wahlt. Von dort flihren HauptstraBen nach
drei Richtungen, weitere gute Verbindun-
gen stellen die Autoféhren von Cadenab-
bia nach Bellagio bzw. Varenna her. —
Die $S.340 in Richtung Porlezza ver-
lasst man bereits nach wenigen Kilome-
tern bei Cardano (396) und fahrt tber
Grandola nach Carlazzo (481) hinauf,
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Lago di Como s. Argeno > Runde 12.
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Skizze 12 Zwischen Comer See und Luganer See

wo man Anschluss an die zwar verkehrs-
arme, aber kurvenreiche HohenstraBe
nach S. Bartolomeo findet.

Im weiteren Anstieg gelangt man nach
S. Nazzaro und zieht unterhalb des Tal-
schlusses weiter nach Cavargna (1071).
Man wechselt Giber den zahmen Passo
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della Cava (1200) das Tal. Die als SP.11
bez. Scheitelstrecke ist nur einspurig und
von Anfang November bis Ende April ge-
sperrt; vor unibersichtlichen Kurven soll-
te man unbedingt hupen! Im Rezzotal
fahrt man nun bergab und Uber Vesetto
talaus nach Porlezza (271), das sich am
Nordufer des Luganer Sees (271) aus-

Runde 12

Blick von der Vedetta della Sighignola auf Lugano —~ Runde 12. Foto Wolfgang Krenmiiller

breitet. — Bei Zeitmangel lasst sich die
Streckenfiihrung durch das Cavargnatal
Uber die nur 2 km lange Direktverbindung
von Carlazzo nach Vesetto abkurzen.

Mit einer Geradstrecke, an der mehrere
Campingplatze liegen, tiberquert man die
weite Talung im O des Sees und kommt
nach 7 km entlang seinem Stdufer in den
Ort Claino (389). Eine reizvolle Bergstre-
cke leitet Giber Laino (671) nach S. Fede-
le Intelvi (779), wo eine romanische Kir-
che aus dem 11. Jh. steht. Talaus fiihrt
eine gut ausgebaute StraBe bei ausge-
glichenem Gefélle Uiber Dizzasco (506)
nach Argegno (291); dort erreicht man
wieder das w. Ufer des Comer Sees.

An der stark frequentierten UferstraBe
S$S.340 sind Ossuccio mit dem romani-
schen Kirchlein S. Maria Maddalena und
seinem kuriosen Campanile sowie Len-
no mit S. Stefano aus dem 11. Jh. von
Interesse. Die bekannte Villa Carlotta be-
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Passo della Cava, Stidrampe > Runde 12.



Runde 12

Vom Belvedere Grigne hat man, umgeben von einem kleinen Park mit Rastbanken, eine weit
reichende Sicht auf den Lago di Lecco ~ Runde 12.

Hoch tiber der sich nach Siiden ausbreitenden Poebene befindet sich der EP des StréaBchens
auf den Monte Bisbino; Stufen fiihren zur Gaststatte hinauf > Runde 12.
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Runde 12

findet sich w. von Tremezzo. Zu ihr ge-
hoért ein prachtvoller Park; von Mai bis
Juni bliihen in ihm zahlreiche Rhododen-
dren und Azaleen. Beriihmtheit erlangte
die Villa durch die aufgestellten Skulp-
turen von Canova, Thorwaldsen u.a.

Die Anlegestellen der Autofahren von und
nach Bellagio bzw. Varenna bilden in Ca-
denabbia eine Art Briickenkopf fiir sémt-
liche UferstraBen am Comer See. — Eine
kleinere, nur 50 km lange Runde leitet
vom mondanen Ort Bellagio auf durch-
wegs asphaltierten StraBen um den Mon-
te S. Primo (1685) herum. Auf der SP.583
fahrt man zunéchst tiber Lezzeno mit sei-
nen bemerkenswerten Villen und Park-
anlagen nach Nesso.

Dort verlasst man die UferstraBe und win-
det sich durch mehrere, gute Ausblicke
vermittelnde Kehren hinauf nach Zelbio
(802). Auf dem nun folgenden Piano del
Tivano findet man mehrere Gasthauser
bzw. kleinere Schutzhitten in Hohenlagen
zwischen 900 und 1000 m vor. Beim Rif.
Stoppani auf der Colma del Piano (1124)
mit der Madonna della Colma erreicht die
HéhenstraBe ihren Kulminationspunkt,
worauf man in einem groBen Bogen den
Schluss des Roncagliatales umféhrt. Von
Sormano (760) beginnt der Serpentinen-
abstieg in das vom Lambro durchflosse-
ne Vallassina, dem man in n. Richtung
bis Magreglio (744) aufwarts folgt.

An der StraBenteilung beim Kirchlein Ma-
donna del Ghisallo (755) héalt man sich re.
Richtung Civenna (627). Die Wallfahrts-
kirche mit dem Denkmal ist vor allem fir
Radfahrer eine Pilgerstatte, was Trikots
und Rennrader namhafter Sportler in ih-
rem Inneren verdeutlichen; gleich neben-
an bietet das Belvedere Romeo eine gu-
te Aussicht. Eines der schénsten Pano-
ramen auf den Leccosee und die bizarre
Felsspitze des Grignone (2409) genieBt
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man jedoch ein Stiick weiter vom Belve-
dere Grigne hinter dem Friedhof von Ci-
venna. Der benachbarte Ort Guello liegt,
von Nadelwald umgeben, auf einer Ter-
rasse. Der Abstieg nach Bellagio erfolgt
auf kurvenreicher Bergstrecke mit einem
Gefalle von 12%.

Abstecher: Von Péllio Intelvi auf die Ve-
detta della Sighignola (1302). Diese be-
rihmte Aussichtswarte erhebt sich hoch
tber Campione d’ltalia (273) am 6. Ufer
des Luganer Sees. Eine AsphaltstraBe
fuhrt von Péllio Inferiore nach Lanzo d’In-
telvi (892); von dort leitet eine 6 km lan-
ge, knapp zweispurige Bergstrecke bei
max. 18% Steigung zum aussichtsreichen
Hochpunkt hinauf. Vom EP mit Kiosk und
der Bauruine einer nie fertig gestellten
Seilbahn genieBt man Prachtblicke auf
Lugano und den Luganer See. — Weitere
anfahrbare Aussichtspunkte findet man
auf der Kammlinie oberhalb von Lanzo
d’Intelvi beim Gh. ,Belvedere” (882) und
bei der Kapelle Tassino (751) in Verna.
—Hin und zurtick 24 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von Argegno nach Cernob-
bio (201) und auf den Monte Bisbino
(1325). Zunéachst fahrt man auf der Ufer-
straBe SS.340 nach Cernobbio, 15 km.
Dort folgt man beim Kreisverkehr der HT
,Rovenna“, spater der braun-weiBen HT
,Mt. Bisbino®. Die durchwegs asphaltier-
te BergstraBe ist bis Rovenna (442) zwei-
spurig breit und hat acht Kehren. lhre
meist durch den Wald verlaufende Fort-
setzung ist dann nur mehr einspurig und
wartet mit 25 Kehren auf, die teilweise
noch mit Natursteinen ausgelegt sind. Bei
Km 11.5 ab dem Kreisverkehr befindet
sich ein Rastplatz mit Tischen und Ban-
ken. Den EP unterhalb der Gaststétte er-
reicht man bei Km 15.6; er vermittelt eine
weite Aussicht. Hin und zurlick 62 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.



Runde 12

Zu den besten Aussichtswarten im oberitalienischen Seengebiet zahlt die Vedetta della Sighig-
nola; Blick auf den Luganer See und die Poebene > Runde 12. Foto Wolfgang Krenmdiller

i S I

Gleich neben der fir Radfahrer bedeutenden Wallfahrtskirche Madonna del Ghisallo befindet
sich der Belvedere Romeo; er bietet schone Blicke auf den Lago di Lecco - Runde 12.
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Runde 13

Lago Maggiore Nord*

Route: Locarno (197) — Vira — Alpe di Neggia (1395) — Indemini — Biegno — Gara-
biolo — Maccagno — Luino — Ponte Tresa — Ghirla — Bellaria — Grantola — Casalzuigno
— Cittiglio — Laveno — Intra — Vignone — Bée — Premeno — Pian del Sole (1000) —
Manegra — Pian Cavallo (1243) — Colle Alpe Trunno (1238) — Cannero Riviera —
Cannobio — Ponte Valmara — Brissago — Porto Ronco — Ascona — Locarno. 166 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die vorgegebene Route umrundet den n.
Arm des Lago Maggiore. Der besseren
Aussicht wegen wurden auch schmaélere
BergstréaBchen gewahlt, die zugleich will-
kommene Alternativen zu den meist ver-
kehrsreichen UferstraBen bilden. — Um
den Ticino zu Uberqueren, benltzt man
zunéchst im O von Locarno die Damm-
strecke Uber den breiten Piano di Maga-
dino, welche auf das gegenuberliegende
Ufer des Lago Maggiore (193) leitet.

In Vira (209) zweigt li. die gut ausgeschil-
derte, windungsreiche BergstraBe durch
das Vira-Hochtal hinauf zur Alpe di Neg-
gia (1395) ab. Wahrend des Anstieges
genieBt man schone Tiefblicke auf den
Lago Maggiore mit Locarno. Die durch-
gehend asphaltierte StraBBe ist zwischen
5 und 6 m breit. Im oberen Abschnitt tre-
ten vor allem in den vielen 320 bis 360°-
Kurven starke Steigungen auf. Die 15 km
lange Strecke Vira—Alpe di Neggia be-
waltigt einen HU von 1186 m!

Die Stidrampe des Passes leitet zum
schweizerischen Grenzort Indemini (930),
der terrassenférmig an den Hang gebaut
wurde, hinab. Die Weiterfahrt bis zum ital.
Grenzposten bei Biegno bietet keinerlei

Aussicht mehr. Geoffnet ist die Grenz-
Ubertrittsstelle von 7 bis 21 Uhr, danach
mit einem massiven Eisentor versperrt.
Man gelangt in das Veddascatal, dem
man talaus bis Maccagno folgt; erst un-
terhalb von Garabiolo wird der Blick auf
den See wieder frei.

Auf der KistenstraBe SS.394 sind es nur
5 km bis Luino, wobei mehrere Tunnels
passiert werden. Der Giber 15.000 Ein-
wohner zahlende Fremdenverkehrsort
breitet sich in einer Bucht n. der Tresa
aus. Jeden Mittwoch findet dort einer der
gréBten und lebendigsten Méarkte Euro-
pas statt; einen gerdumigen Parkplatz
gibt es am Seeufer.

Noch im N von Luino wendet man sich
landeinwérts und folgt der rechtsufrigen
StraBe nach Ponte Tresa. Sie ist normal
breit, &uBerst verkehrsarm, fiihrt die letz-
ten 8 km Uber Schweizer Gebiet und en-
det im Grenzort direkt beim Zollamt. Auf
der ausgebauten SP.233 fahrt man dann
in groBzlgig angelegten Kehren hinauf
nach Marchirolo (498), das nur tangiert
wird. Man setzt die Fahrt bis zur StraBen-
teilung von Ghirla (445) fort und biegt dort
re. in die VerbindungsstraBe nach Gran-



Runde 13

In kurzen zeitlichen Abstéanden verkehrt die Fahre zwischen Laveno und Intra am Lago Mag-
giore; sie erspart groBe Umwege — Runde 13. Foto Gottfried Loy

P

Auf der Westrampe des Passo Cuvignone; das schmale StraBchen weist untibersichtliche
Kurven auf, vor denen man unbedingt hupen sollte >~ Runde 13.
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Skizze 13 Lago Maggiore Nord

tola (250) ein. — Von Bellaria ist der Ab-
stieg in das von der Rancina durchflos-
sene Tal landschaftlich bemerkenswert.
Um auf kirzestem Weg durch das Val Cu-
via zum Kustenort Laveno zu gelangen,
muss man sich hinter der Rancinabri-
cke li. halten und der HT ,Laveno® folgen;
das letzte Stlick wird auf der SS.394 zu-
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rickgelegt. Bei entsprechender Witterung
ist es fur Tourenfahrer jedoch lohnender,
ab Casalzuigno uber die Passe zu fah-
ren — Variante. Der durch seine Keramik-
erzeugnisse bekannt gewordene Ort La-
veno zahlt zirka 9000 Einwohner. Eine
besondere Bedeutung kommt dort der
Autofahre Laveno—Intra zu.



Runde 13

Von Intra schlagt man den Weg tiber Vig-
none (449) nach Bée (591) ein. Bis Pre-
meno ist die Auffahrt gut ausgebaut und
zweispurig breit, ihre Fortsetzung tber
den Pian del Sole (1000) nur mehr knapp
zweispurig. Nach einem kurzen Zwischen-
abstieg steigt man erneut tber Manegra
zum Pian Cavallo (1243) an; er bietet
eine gute Aussicht auf den Lago Mag-
giore und das gegenuberliegende Luino.
Man Uberquert die Wasserscheide und
kommt an der Rehaklinik voriber, worauf
sich die StraBe verschmalert und zum Rif.
am Colle Alpe Trunno (1238) leitet. Die
Hatte liegt im Schnittpunkt von finf Wan-
derwegen. Am Beginn der nun folgen-
den, harmlosen Schotterstrecke steht ein
»Schilderwald“. Der nicht asphaltierte Ab-
schnitt ist lediglich 1.1 km lang, verlauft
fast flach und kann mit jeglicher Art Mo-
torrad gut befahren werden. Mit stéarke-
rem Gefélle geht es dann an Trarego
(771) vorbei und hinab nach Cannero Ri-
viera, wo man in die SS.34 einmUindet;
auf dieser Strecke ist ein HU von uber
1000 m zu bewaltigen!

Die Beiftuigung ,Riviera“ zum Ortsnamen
drlickt aus, dass dort ein mildes, vor Win-
den geschltztes Klima herrscht, in dem
neben Oliven auch Wein und Zitrusfriich-
te gedeihen (vergleiche Gardone Riviera
am Gardasee). SchlieBlich erreicht man
auf der KiistenstraBe Cannobio und uber
die Grenzstation Ponte Valmara wiede-
rum schweizerisches Gebiet. Man fahrt
nun auf der HauptstraBe 13 nach Asco-
na, welches einen viel besuchten Lido
besitzt und kehrt tber den Maggiafluss
zum AP Locarno zurtck.

Variante: Von Casalzuigno (327) nach Ar-
cumeggia (570) und Uber zwei kleine Pas-
se nach Cittiglio (267). Der besuchenswer-
te Ort Arcumeggia kam durch die zahl-
reichen Wandmalereien bekannter Meis-
ter, welche sich an den Hausmauern be-
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finden, auch weit Giber die Grenzen hinaus
ins Gesprach. Zum Dorf leitet eine 3 km
lange, knapp zweispurige Serpentinen-
straBe hinauf. Folgt man ihr weiter nach
N, so kommt man zum Passo S. Antonio
(647), wo man sich an der StraBengabe-
lung li. halt. Auf der Ostrampe des Pas-
so Cuvignone (1036) passiert man das
Rif. Adamoli (977). Die bewaldete Schei-
telhohe selbst bietet keine Aussicht, wohl
aber die Anhéhe la Crocetta (1117); man
erreicht sie von der obersten Kehre der
Westrampe (dort Schranken) auf einem
FuBweg in 15 Min. Fir die Miihe belohnt
wird man durch herrliche Ausblicke auf
den Lago Maggiore und die Isola Bella.
Den Passo Barbe (873) tangierend, leitet
die nicht randgesicherte, aber ebenfalls
asphaltierte Westrampe hinab nach Va-
raro (739). Sie ist wie die anschlieBende
Strecke durch das S. Giuliotal einspurig
mit Ausweichen und hat etliche unuber-
sichtliche Kurven (unbedingt hupen!), wes-
halb eine Geschwindigkeitsbeschrén-
kung von 30 km/h verhangt wurde. Vom
Passo Cuvignone bis Cittiglio, wo man
wieder auf die SS.394 trifft, wird ein HU
von knapp 800 m Uberwunden. Plus 16
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Locarno nach Bré (1005)
und San Bernardo (1091). Diese bei-
den Bergdorfer in der unmittelbaren Um-
gebung von Locarno werden sowohl we-
gen ihrer bemerkenswerten Aussicht auf
den Lago Maggiore und die ihn umrah-
menden Berge als auch wegen der im
Sommer wohltuenden Héhenlage gerne
angefahren. Das schmale, jedoch as-
phaltierte StraBchen gewinnt mit zahlrei-
chen Kehren auf einer bewaldeten Hang-
strecke nach 9.6 km die StraBengabe-
lung in Bré: folgt man li. der HT ,Mt. Bre*,
so gelangt man nach zirka 500 m zur
Kirche in aussichtsreicher Lage; fahrt
man re. weiter, so kommt man an der Zwi-
schenstation der Seilbahn auf den Mon-

Runde 13

Von der Osteria Panorama hat man Tiefblicke auf den Lago Maggiore, die Maggia-Mindung
und Ascona, das sich im W von Locarno ausbreitet - Runde 13.

Wegen der Aussicht auf den Lago Maggiore lohnend und an heiBen Sommertagen wohltuend
erweist sich eine Fahrt auf den Monte Bré > Runde 13.
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Runde 13

Unternimmt man vom Passo Cuvignone eine kleine Wanderung zur Anhéhe la Crocetta, so
hat man eine schéne Aussicht auf den Lago Maggiore und die Isola Bella ~ Runde 13.

Parallel zur verkehrsreichen WestuferstraBe des Lago Maggiore, aber wesentlich héher gele-
gen, flihrt eine interessante Alternativstrecke tber den Colle Alpe Trunno — Runde 13.
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Runde 13, Runde 14

te Bre vorbei und erreicht nach 1.4 km
den EP der StraBe in San Bernardo. Hier
hat man die noch bessere Sicht auf den
See. — Die sehenswerte Wallfahrtskir-
che Madonna del Sasso (346) aus dem
16. Jh. lasst sich auf der vom untersten
Abschnitt abzw. StraBe nach Orselina
anfahren; dorthin flihrt auch eine Stand-
seilbahn, deren Talstation sich in Locar-
no an der Piazza Grande befindet. — Hin
und zuriick 25 km. Fahrtechnische Be-
urteilung: leicht bis mittel.

Abstecher: Von der Neggia-Bergstrecke
zur ,,Osteria Panorama“ und zum Alb.
»Sass da Grim* (820). In einer Links-
kehre, 6.3 km von Vira entfernt, zweigt
eine durchschnittlich nur 3 m breite, aber
asphaltierte Zufahrt zur ,Osteria Pano-
rama“ ab, HT. Dort genieBt man schéne
Ausblicke auf Locarno, Ascona, die Mag-
gia-Mindung und die Staumauer von
Contra mit dem Lago di Vogorno im Val
Verzasca. Auf der Weiterfahrt in die Monti

di Vairano zum Hotel ,Sass da Grim*“ ist
wegen unubersichtlicher Stellen und einer
Passage entlang glitschiger Felswéande
mit feuchter Fahrbahn Vorsicht geboten.
Dafiir wird man mit einer erweiterten Aus-
sicht auf den Lago Maggiore, die Isole di
Brissago, Ronco und die dahinter liegen-
de Bergkette belohnt. Hin und zurtck 4
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Porto Ronco nach Ron-
co (410). Das zweispurige Terrassen-
straBchen bietet herrliche Blicke auf die
Isole di Brissago, Ascona und das Ende
des Lago Maggiore bei Locarno. Es ist
normal breit, befindet sich in gutem Zu-
stand, hat Teerbelag und einzelne Stellen
mit Kleinpflaster. — Alternativ zur viel be-
fahrenen UferstraBBe kann man auch sei-
ne Fortsetzung auf der ,1. Etage” Gber
die Dérfer Arcegno und Losone bent-
zen um nach Locarno zu gelangen. — Hin
und zurtick 4 km. Fahrtechnische Beur-
teilung: leicht bis mittel.

Lago Maggiore Siid und Ortasee*

Route: Laveno (210) — Cerro — Monvalle — Ispra — Ranco — Angera — Sesto Calende
— Arona — Méina — Belgirate — Stresa — Vedasco — Vezzo — Hotel Panorama —
Gignese — Alpino — Monte Mottarone — Madonna di Luciago — Armeno — Carcegna
— Orta S. Giulio — Gravellona — Suna (Verbania) — Pallanza (Verbania) — Intra —

Laveno. 128 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Den Lago Maggiore (193) teilt sich der
Schweizer Kanton Tessin mit den ital. Re-
gionen Lombardei und Piemont; fur die
beiden letzteren verlauft die Grenze mit-
ten durch den See. Viel befahren sind, wie
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an allen groBen oberitalienischen Seen,
die UferstraBen. — Im Anschluss an die

> Route 13, Lago Maggiore Nord wéhlt
man zweckmaBigerweise Laveno an der
ostlichen Kuste zum AP.



Runde 14

Auf der Halbinsel Orta S. Giulio befindet sich am Hugel eine Parkanlage, von der man gute
Sicht auf den Lago d’Orta und die Isola San Giulio hat -~ Runde 14.

Knapp unterhalb der Schleife um den Monte Mottarone mindet an einer aussichtsreichen
Kehre die Ostrampe in die SW-Rampe ein > Runde 14.
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Runde 14

Auf der UferstraBe werden die Orte Cer-
ro, Monvalle und Ispra mit seinem nau-
tischen Zentrum, beim Ausfahren einer
Halbinsel Ranco und Angera bertihrt. Den
s. Wendepunkt erreicht man in Sesto Ca-
lende; dort findet man Anschluss an die
SS.33, welche uber Arona, Méina und
Belgirate nach Stresa (200) leitet. Die ele-
gante Stadt setzt sich aus Hotelpalasten,
Herrschaftsvillen und prachtigen Park-
anlagen zusammen. Ein beliebtes Aus-
flugsziel per Schiff ist die Isola Bella mit
ihrem barocken Palast und Garten.

Eine der umfassendsten Aussichten im
oberitalienischen Seengebiet hat man
vom Monte Mottarone (1491) aus. Die
meistbenttzte Auffahrt nimmt ihren Aus-
gang in der Altstadt von Stresa und fuhrt
Uber Vedasco und Vezzo zunachst zum
Golfhotel ,Panorama*“ (584) hinauf, wo sie
mit der n., Uber Levo leitenden Zufahrt
zusammentrifft.

In Gignese (669) gelangt man zu einer
weiteren StraBenvereinigung. Im Ort ist
das Schirme-Museum (Museo dell’ Om-
brello) gleich neben der Kirche kurios; es
hat von April bis September von 10 bis 12
Uhr und von 15 bis 18 Uhr gedffnet.

Wir folgen der braun-weiBen HT ,Motta-
rone” und setzen die Bergfahrt Gber das
Alpinum mit Pflanzen aus vielen Landern
fort. Flr den als PrivatstraBe ausgewie-
senen, 7 km langen Abschnitt zwischen
Alpino und Mottarone wird eine Bendit-
zungsgebuhr eingehoben. Das zweispu-
rige AsphaltstraBchen fihrt vorwiegend
durch Wald und miindet wenig unterhalb
des Gipfels in die aussichtsreiche SW-
Rampe. Bergwarts schlieBt sich eine 1.8
km messende Schleife um den Gipfel des
Mottarone an; sie bietet ein herrliches
Panorama, welches vom Monte Viso bis
zum Adamello reicht. Zwei Gasthauser
laden am Rundkurs zur Starkung ein.

%

95

Die Talfahrt erfolgt dann auf der SW-
Rampe lber Madonna di Luciago (900)
und zuletzt steil hinab durch schénen
Laubwald mit Eichen und Edelkastanien
nach Armeno (523); dort erfordert die
sehr enge Ortseinfahrt erh6hte Aufmerk-
samkeit! Man hat nun die Wahl, entwe-
der Uber Miassino oder Carcegna zum
besonders reizvollen Orta S. Giulio (293)
hinabzufahren; letztgenannte Strecke ist
etwas kurzer.

Am Hauptplatz von Orta S. Giulio steht
das mit heraldischen Fresken geschmiick-
te Rathaus aus dem 16. Jh. Auf der Halb-
insel erhebt sich der Sacro Monte (401),
1.2 km. Dieser, dem hl. Franziskus ge-
weihte Ort, auf dem sich inmitten eines
Buchenwaldes 20 Kapellen befinden, ver-
mittelt schone Ausblicke auf den See und
die Insel S. Giulio.

Die ausgebaute SR.229 verlauft Giber das
Ostufer des Ortasees (290) und bietet
nur wenig Aussicht. Der von Eisen verar-
beitenden Betrieben und Textilfabriken
gepragte Ort Omegna wird durch einen
zirka 3 km langen StraBentunnel umfah-
ren. Auf einer Geraden, begleitet vom
Stronabach, erreicht man den StraBen-
knoten Gravellona (211), wo man den
Toce, welcher aus dem Val d’Ossola he-
rabzieht und 6. Gravellona in den Lago
Maggiore einflieBt, Uberbrickt.

Die SS.34 nach Intra umféahrt den male-
rischen Kustenstreifen mit der weit ver-
streuten Siedlung Verbania, welche zirka
35.000 Einwohner z&hlt. Um an den se-
henswerten Herrschaftsvillen und gepfleg-
ten Parkanlagen vorbeizukommen, lohnt
sich der geringe Umweg auf der Klsten-
straBe durch das klimabegtinstigte Pal-
lanza. Uber den Ponte S. Bernardino ge-
langt man in den unmittelbar am Bach
angrenzenden Nachbarort Intra mit regel-
maBigem Autofahrbetrieb nach Laveno.
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Skizze 14 Lago Maggiore Siid und Ortasee

Variante: Von Suna (Verba-
%VO nia) Uber den Monte Rosso
f (582) nach Intra. Fir den har-

ten Kern der Enduristen gibt
es in unmittelbarer Umgebung von Ver-
bania ein kurzes Schottervergnigen. In
Suno, einer Fraktion der Gemeinde Ver-
bania, hat man nahe dem Alb. ,Riviera“
li. die spitzwinkelige Abzw. von der SS.34
nach Cavandone (444), HT. Hinter dem
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Dorf endet der Asphaltbelag und man
kommt zu einem, im Bj. stets offen ste-
henden Schranken; die Fahrverbotstafel
ohne Zusatz lasst sich als Haftungsaus-
schluss fir die 2.9 km lange, einspurige
Schotterstrecke interpretieren. Beim letz-
ten Bauernhof mit Ziegenhaltung geht
es eher unscheinbar li. in den Laubwald.
Es folgt ein Anstieg mit engen Kehren,
sehr ausgewaschenen Passagen, grobem

Runde 14

Blick von der westlichen Uferstrecke des Lago Maggiore auf die Borromaischen Inseln; die
bekannteste unter ihnen ist wohl die Isola Bella » Runde 14.

Ein uBerst grob geschotterter und teilweise zugewachsener Fahrweg tangiert den Monte
Rosso; die Strecke eignet sich nur fur getibte Enduristen — Runde 14. Foto Thanalak Denzel
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Runde 14, Runde 15

Die SW-Rampe zum Monte Mottarone bietet eine weit reichende Aussicht ~ Runde 14.

Galleria di Rosazza, Sudportal ~ Runde 15.
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Schotter und gréBeren Gerdllbrocken. Ab
dem Kulminationspunkt befindet sich der
Weg in wesentlich besserem Zustand und
verlauft zunachst fast flach am Studhang
des Monte Rosso entlang, dann, teilwei-
se mit einer Grasnarbe bedeckt und et-
was verwachsen, maBig bergab zum 6.
gelegenen Schranken. Dieser war im Bj.
zwar geschlossen, aber nicht versperrt;
eine Fahrverbotstafel gab es dort nicht.

Gleich hinter dem Schranken wurde ein
Tisch mit Bank aus Stein aufgestellt, von
dem man eine bemerkenswerte Aussicht
auf den Lago Maggiore genieBen kann.
Nun hat man wieder Asphalt unter den
Réadern und mindet nach 100 m in das
vom Ristorante , |l Monterosso* herabzie-
hende StraBchen ein. Die Abfahrt birgt im
untersten Abschnitt einige Engstellen.
Man Uberbrickt im N von Verbania den
S. Bernardino-Fluss und gelangt nach In-
tra. Plus 9 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: mittel bis schwierig.

Runde 15

Santuario d’Oropa und Panoramica Zegna*

Route: Biella (420) — Santuario d’Oropa — Favaro — Pralungo — Andorno — Valmosca
— Bocchetta di Sessera (1382) — Bielmonte (1517) — Lora — Mosso — Pettinengo —

Zumaglia — Pavignano — Biella. 89 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Ein Eldorado fiir Motorradfahrer bildet das
dichte Netz von BergstraBen im N von
Biella. Die vorzlglich ausgebaute SP.144
leitet aus der industriereichen Stadt und
durch die vom Oropabach durchflossene
Talung kurvenreich nach Oropa (1180) hi-
nauf. Der Burcinahtgel li. der ansteigen-
den StraBe ist Standort des besuchens-
werten Parco Piacenza; seine Gartenan-
lagen sind mit unzahligen Azaleen und
Rhododendren durchsetzt, HT.

Die StraBenbreiten schwanken zwischen
5 und 7 m. Die max. Steigung betragt 16%.
Auf der 13 km langen Strecke von Biella
zum sehenswerten Santuario d’Oropa
Uberwindet man einen HU von 760 m.
Es liegt in einer waldreichen Mulde un-
terhalb des Monte Mucrone bzw. des Mon-
te Tovo und ist die meistbesuchte Wall-
fahrtsstatte im Piemont. Der eindrucks-
volle Kuppelbau stellt ein groBartiges Bei-
spiel monumentaler Architektur dar; der-
artige Dimensionen wiirde man in diesem
Umfeld gar nicht vermuten.

Das direkte, jetzt durchgehend asphal-
tierte VerbindungsstraBchen lber die Gal-
leria di Rosazza (1480) — Variante wurde
friher mehrmals durch Unwetter verwiis-
tet und war nicht immer befahrbar, doch
dann bietet sich folgende Ausweichroute
an: Man fahrt zunachst 4.7 km auf der
SP.144 zurlck, um li. nach Favaro abzu-
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biegen. Weil die anschlieBende Strecke
einen verwinkelten Verlauf hat, stellen wir
hier zur besseren Orientierung den Kilo-
meterzahler auf 0. Bei Km 3.4 nimmt man
li. die Abzw. nach Pralungo, an der Kreu-
zung bei Km 4.8 fahrt man geradeaus,
200 m weiter re. Richtung Andorno und
miindet bei Km 6.7 li. in die TalstraBe ein.

In der Galleria di Rosazza > Runde 15.
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Skizze 15 Santuario d’Oropa und Panoramica Zegna

Von Andorno leitet nun die gut ausge-
baute SP.100 am Cervo entlang nach Val-
mosca; der kleine Ort liegt nur wenig un-
terhalb von Rosazza (882) und ist nw.
Wendepunkt unserer Runde.

Man folgt re. der braun-weiBen HT und
setzt die Fahrt auf der durchwegs asphal-
tierten HohenstraBe, welche als ,,Pano-
ramica Zegna“ bez. wird, fort. Die zwei-
spurige SR.232 steigt zunachst zur Boc-
chetta di Sessera (1382) an. — Das ne-
ben dem Gasthaus abzw. SchotterstraB-
chen uber die Bocchetta Boscarola (1425)
in das Valgrande bzw. Valsésia darf nur
bis hinab zur Fischerhutte am Sessara-
bach benutzt werden, 2.9 km; ab der Bri-

cke gilt ein striktes Fahrverbot. — Die Wei-
terfahrt auf der SR.232 in Terrassenlage
vermittelt bemerkenswerte Ausblicke, wel-
che sich sowohl in die Poebene als auch
in das Berggebiet des Monte Rosa rich-
ten. In Bielmonte befindet man sich in-
mitten eines blumenreichen, parkahnli-
chen Landstriches auf dem Scheitelpunkt
der Panoramica Zegna. Nun erfolgt die
Abfahrt in Richtung Trivero. Vom Stra-
Benknoten Lora leitet eine sehr windungs-
reiche Strecke Uber Mosso hinab nach
Pettinengo (664) und an Zumaglia vor-
bei gelangt man zur StraBenvereinigung
Pavignano. Wenig weiter halt man Ein-
zug in die, von der Textilindustrie geprag-
ten Stadt Biella.
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Runde 15

Die gut ausgebaute Panoramica Zegna; im Hintergrund die Bocchetta di Sessera > Runde 15.

Variante: Vom Santuario d’Oropa (1180)
Uber die Galleria di Rosazza (1480) nach
Valmosca. Das StraBchen hinauf zur Gal-
leria Federico Rosazza und etwas stei-
ler hinab zum Santuario di San Giovanni
wird als SP.513 bez. und ist fahrerisch
wohl das interessanteste im Raum ober-
halb von Biella. Nach mehrmaliger Zer-
stérung durch rohe Naturgewalten wur-
de es mit viel Aufwand ausgebaut und
prasentiert sich nun durchgehend asphal-
tiert. Seine Fahrbahnbreiten schwanken
zwischen ein- und knapp zweispurig; an
unubersichtlichen Stellen ist deshalb Hu-
pen ratsam! Geféhrliche Passagen sind
mit hélzernen Leitplanken randgesichert.
Um Schaden zu vermeiden, wird jetzt
das Wasser abschnittsweise durch seit-
liche Natursteinrinnen abgeleitet. Auf der
Sudrampe hat man 6, auf der Nordrampe
14, teilweise sehr enge Kehren. Die Stei-
gungen betragen max. 14%, die Gefalle
max. 16%. Nach 2.2 km ab dem Santu-
ario d'Oropa kommt man zur zweiten = Panoramica Zegna, Ostrampe > Runde 15.
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Runde 15

Die BergstraBe tber die Galleria di Rosazza, einem abenteuerlichen, einspurigen Scheitel-
tunnel, wurde durchgehend asphaltiert und teilweise mit Holzplanken gesichert ~ Runde 15.

Das Santuario d’Oropa ist eine viel besuchte Wallfahrtsstatte; der riesige Kuppelbau n. von
Biella ragt ganzlich unvermutet aus der bewaldeten Umgebung auf - Runde 15.
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Runde 15, Runde 16

Bachfurt, in der nach ausgiebigen Re-
genfallen beachtliche Wassermassen zu
durchqueren sind. Nach weiteren 4.5 km
erreicht man den Kulminationspunkt; er
wird vom 368 m langen Scheiteltunnel
unter dem Colle della Colma gebildet. Die
schmale Rohre ist unbeleuchtet und meist
nass, die beiden Spurrinnen wurden mit

Steinplatten belegt. Gleich hinter dem
Nordportal steht das Ristorante della Gal-
leria Rosazza. — Auf der Abfahrt nach
Valmosca kommt man am Santuario di
San Giovanni (1020) vorbei. Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf der gesamten
Bergstrecke 30 km/h. — Minus 11 km.
Fahrtechnische Beurteilung mittel.

Assietta-KammstraBBe und Chisonetal**

Route: Fenestrelle (1154) — Dépdt — Pian dell’Alpe — Colle dell’Assietta (2472) —
Testa dell’Assietta (2567) — Colle Lauson (2497) — Colle Blegier (2381) — Monte
Genevris (2536) — Colle Costa Piana (2313) — Colle Bourget (2299) — Colle Basset
(2424) — Colle di Sestriere (2035) — Pragelato — Pourriéres — Fenestrelle. 74 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

: Als einen touristischen Lecker-
%VO bissen, den jeder Tourenfahrer
@ in sein Programm aufnehmen
sollte, kann man die Assietta-
KammstraBe bezeichnen. Das 36 km
lange, Uber zahlreiche Hochpunkte flh-
rende ehem. MilitéarstraBchen vermittelt
eine einzigartige, sehr beeindruckende
Gratwanderung. Es zweigtin 1917 m See-
héhe am Pian dell’Alpe von der Stdram-
pe des Colle delle Finestre, 2.5 km unter-
halb der Scheitelh6he, ab und leitet bis
zum Colle di Sestriere.

Die offiziell als SP.173 bez. Strada dell’As-
sietta darf prinzipiell von 1. Juni bis 31.
Oktober befahren werden; an bestimmten
Tagen im Juli und August ist sie jedoch
flr Motorisierte zwischen 9.00 und 17.00
Uhr gesperrt. An den Einstiegsstellen und
ZubringerstraBchen wurden Infotafeln so-

wie symbolische Portale in einem eigenen
markanten Holzdesign aufgestellt; dort
werden auch die jahrlich neu festgelegten
Sperrtage (meistens sind es zwei pro Wo-
che) kundgetan, ebenso kann man diese
unter www.stradadell-assietta.it nachle-
sen. Die Schranken zur Durchsetzung des
temporaren Fahrverbotes befinden sich
am Pian dell’ Alpe und am Colle Basset.

Der Zustand der geschotterten Piste ist,
bedingt durch ihren exponierten Verlauf
in Hohenlagen zwischen 2000 und 2500
m, den Unbilden der Witterung stark aus-
gesetzt und daher ein sehr wechselhaf-
ter; Instandsetzungsarbeiten werden nur
sporadisch durchgefuhrt. Die Fahrbahn-
breiten schwanken zwischen 3 und 4 m,
doch treten gelegentlich Verengungen,
verursacht durch hangseitige kleine Ver-
schittungen oder talseitige Abrutschun-
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Skizze 16 Assietta-KammstraBe und Chisonetal

gen, auf. Auch mit heruntergekollerten, auf
der Piste liegen gebliebenen Gesteins-
brocken ist zu rechnen. Die Steigungen
sind im Allgemeinen gut ausgeglichen und
erreichenmax. 15%. Als Schlusselstellen
kann man den Anstieg zum Colle dell’As-
sietta und jenen zum Monte Genevris be-
trachten. Nach starkeren Regenfallen soll-
te man die H6henstraBe unbedingt mei-
den!Die Geschwindigkeitsbeschrankung
betragt 30 km/h. Dem Naturschutz ent-
sprechend ist das Abweichen vom Fahr-
weg strengstens verboten!

Wahrend der Kammbefahrung genieBt
man eine Vielzahl prachtiger Ausblicke,
nach N in das Susatal mit seiner charak-
teristischen Bergumrahmung, darunter
Rocciamelone (3538) und Rocca d’Am-
bin (3378), nach SW in das Chisonetal
mit den Grenzbergen zu Frankreich im
Hintergrund. Die empfohlene Fahrtrich-
tung verlauft von O nach SW. Am lohn-

endsten erweist sich eine Fahrt tiber die
KammestraBe von Ende Juni bis Mitte Juli,
da in diesem Zeitraum die ungemein rei-
che Alpenflora in voller Blite steht.

Von Fenestrelle fahrt man zunachst auf
der SR.283, welche von Sestriere durch
das Chisonetal nach Pinerolo leitet, in
den 6. Nachbarort Dép6t (1078). Dort
nimmt die groBteils geteerte SP.172 zum
Colle delle Finestre (2176) ihren Aus-
gang, HT. Auf kehrenreicher, knapp zwei-
spuriger Bergstrecke erreicht man bei
Steigungsmaxima von 12% das Wiesen-
plateau Pra Catinat (1785), 8 km.

Ab der Abzw. zum Rif. Selleries wech-
seln sich geschotterte Abschnitte mit as-
phaltierten ab. Die nun vorwiegend ein-
spurige Strecke zieht am ehem. Fort Ser-
re Marie (1892) vorbei zum Pian dell’ Alpe
(1917) hinauf, 6 km, wo man li. die Abzw.
der Assietta-KammstraBe vorfindet.
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Runde 16

Assietta-KammstraBe, Colle Blegier » Runde 16. Foto Margit und Thomas Titscher

Die ersten 1.9 km bis zur Abzw. ,,Usseaux"
sind noch asphaltiert, dann beginnt re. die
Schotterpiste. Im obersten Vallone dell’As-
sietta hat man einen steilen Anstieg mit
zwei Kehren und ausgesetzten Passagen
zu bewéltigen; auf diesem teilweise gro-
ber geschotterten Abschnitt muss man mit
Engstellen, die durch kleine Muren, aber
vor allem durch talseitige Abrutschungen
entstehen, rechnen. Das oberste Teilstlick
zeigt sich durch den freigespulten Unter-
bau der ehem. MilitarstraBe etwas ruppig.

Der Colle dell’Assietta (2472) ist eine,
zwischen Testa dell’Assietta und Gran
Serin gelegene Mulde, welche herrliche
Aussicht nach NW auf die Punta Som-
meiller (3350) und die Dents d’Ambin
(3382) vermittelt. — Uber den 2 km langen,
in 6. Richtung zum ehem. Gipfelfort Gran
Serin (2589) fiihrenden Weg wurde ein
striktes Fahrverbot verhangt; er leitete
einst bis zum Colle delle Vallette (2551),
befindet sich heute aber in Verfall.

Testa dell’Assietta > Runde 16.
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Runde 16

Blick von der Testa dell’Assietta auf den Anstieg von Osten her - Runde 16.

Assietta > Runde 16. Foto Thomas Titscher

Die KammstraBe gewinnt an der Testa
dell’Assietta (2567) den Kulminations-
punkt innerhalb ihres viel gewundenen
Verlaufes. Die Gipfelkuppe mit dem Denk-
mal und dem Orientierungstisch bietet
ein umfassendes Panorama, der kurze
FuBanstieg lohnt sich!

Mit sanftem Gefélle geht es zum Colle
Lauson (2497) bergab, dann senkt sich
die Hoéhenroute zum Colle Blegier (2381),
wo re. die gesperrte Auffahrt (Schranken
und Fahrverbotstafel) aus Richtung Sal-
bertrand bzw. Sauze d’Oulx einmindet.

Durch einige sehr enge Kehren fahrt man
nun steil zum Monte Genevris (2536)
hinauf; hier gibt es mitunter auch etwas
grébere, holprige Passagen mit tieferen
Langsfurchen. Wahrend des Abstieges
zum Colle Costa Piana (2313) bieten
sich prachtige Ausblicke auf den firnbe-
deckten Pic de Rochebrune (3325) und
den Roc del Boucher (3285). Auf der, dem
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Runde 16, Runde 17

Susatal zugewandten Terrasse erkennt
man den mondanen Fremdenverkehrs-
ort Sauze d’Oulx.

Bei Km 26 Uiberschreitet man den Colle
Bourget (2299), worauf die Kammstra-
Be neuerdings leicht zum Colle Basset
(2424) ansteigt; dort zweigt re. die legal
benltzbare, ebenfalls interessante Ab-
fahrt nach Sauze d’Oulx (1510) ~ Route
17, Mont Cenis und Monte Jafferau, ab.
Die Anhdhe zwischen der Bergstation des
Skiliftes rechter Hand und der Costa Tre-
ceira (2528) linker Hand bildet den letzten
Hochpunkt der KammstraBe. — Nun fahrt
man an den 6. Abhéngen des Monte Frai-

téve zunachst parallel zur Lifttrasse in
mehreren kurzen Kehren zur Zwischen-
station, dann durch schutteren Wald in
SW-Richtung zum dicht verbauten Colle
di Sestriere (2035) hinab.

An der Einmiindung in die AsphaltstraBe
hélt man sich li., um direkt zur Hauptstra-
Be zu gelangen; fahrt man re., so kommt
man an den Sportanlagen vorbei ins Orts-
zentrum von Sestriere. — SchlieBlich lei-
tet die breit ausgebaute SR.23 unter Be-
waéltigung eines HU von knapp 900 m
auf einer 23 km langen Strecke bei max.
10% Gefalle uber Pragelato zum AP Fe-
nestrelle mit seinem Fort zurtick.

Mont Cenis und Monte Jafferau*** 17

Route: Susa (503) — Molaretto — Bar Cenisio — Grand-Croix — Plan des Fontainettes
(2198) — Col du Mont Cenis (2083) — Lanslebourg — Bramans — Modane — Tunnel
du Fréjus (1297) — Bardonécchia — Savoulx — Salbertrand — Exilles — Susa. 122 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Im Rahmen dieses Tourenvorschlages
wird der Monte Jafferau als besonders
lohnender Abstecher angesteuert. Die
Streckenfliihrung zu diesem Hochpunkt
befand sich im Bj. 2012 allerdings im Um-
bruch. Ein Abschnitt war gesperrt, ein an-
derer wurde gerade ausgebaut; welche
Regelung fir die Zukunft geplant ist, stand
bei Radaktionsschluss noch nicht fest! —
Die Variante von Oulx bzw. Sestriere Giber
die Assietta-KammstraBe nach Susa soll-
te man unbedingt unternehmen, wenn
glinstige Witterungsverhéltnisse beste-

hen und gentgend Zeit vorhanden ist. —
Wer nicht durch den mautpflichtigen Fré-
jus-StraBentunnel fahren mochte, kann
die vorliegende Tour erweitern und sie mit
der ~ Route 30, Rund um den Mont Tha-
bor, verbinden.

Aus dem altehrwirdigen Stadtchen Su-
sa steigt die SS.25 zunéachst Gber Mola-
retto nach Bar Cenisio (1483) an. Die
Sidrampe des Col du Mont Cenis (2083)
wurde sehr solide mit Uberbreiten bis zu
9 m in den zahlreichen Kehren ausge-
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Skizze 17 Mont Cenis und Monte Jafferau

baut. Die Steigungsverhaltnisse sind gut
ausgeglichen, ihre Maxima erreichen 11%.
Werktags ist das Verkehrsaufkommen
sehr stark, verursacht hauptséachlich von
Fahrten mit leeren Lastwagen, welche we-
gen der hohen Mautgebuhr eine Ruck-
fahrt nach Frankreich durch den Fréjus-
StraBentunnel meiden. Die unteren Keh-
ren vermitteln bemerkenswerte Ausbli-

cke in die breite Furche des Susatales
und auf die markante Berggestalt des
Rocciamelone (3538).

Auf franz. Territorium kommt man zuerst
an der ehem. Grenzstation Grand-Croix
(1860) und an der Staumauer des lang
gestreckten Lac du Mont Cenis (1974)
vorbei, ehe man Uber sein n. Ufer hoch
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Die breit ausgebaute D 1006 verlauft am Ostufer des Lac du Mont Cenis und flhrt Gber den
Plan des Fontainettes; am Seeende ist die Staumauer zu erkennen ~ Runde 17.

Uber dem Wasserspiegel zum Col du
Mont Cenis gelangt. Die 9 km messen-
de UferstraBe leitet Gber den Belvédere
du Mont Cenis nur maBig ansteigend zum
Plan des Fontainettes (2093); dieser
liegt mit seinem GroBparkplatz und der
pyramidenférmigen Kapelle 10 m héher
als der Pass (Wasserscheide).

Mit flinf lang gezogenen Kehren vollzieht
man auf der breiten, gut ausgebauten
AsphaltstraBe den Abstieg nach Lansle-
bourg (1399) und genieBt dabei im obe-
ren Abschnitt Ausblicke auf die Gletscher
des Vanoise-Massivs; als seine hochste
Erhebung prasentiert sich der Dent Par-
rachée (3684). Die gesamte Entfernung
zwischen den beiden Basisorten misst
41 km. Auf der Stidrampe bewaltigt man
einen HU von 1580 m, aufder Nordrampe
einen von nur 684 m! Der Pass ist von
Mitte Mai bis Mitte Oktober gedffnet.

Zwischen Lanslebourg und Modane (1057)
bentitzen wir die D 1006 durch das Arctal;
je nach Verkehrslage kann man auch ein
Ausweichen auf die Uber Aussois flihren-
de D 83 in Betracht ziehen. W. von Bra-
mans sieht man auf der gegentiberliegen-
den Talseite die ausgedehnten Anlagen
der ehem. Forts de I'Esseillon; es handelt
sich dabei um eine Talsperre, die aus flnf
Ubereinanderangeordneten Festungsbau-
ten besteht. Vom Parkplatz an der D 1006
fuhrt ein FuBweg Uber den Pont du Diable,
eine holzerne Hangebriicke, zu den Forts.

Mit zwei Kehren gelangt man oberhalb
von Modane zum franz. Nordportal des
12.7 km langen, mautpflichtigen Tunnel
du Fréjus (1297); das ital. Stidportal be-
findet sich bei Bardonécchia (1312). Im
Susatal kann man dann zwischen der
S8S.335 bzw. der SS.24 und der A 32 wah-
len, um zum AP Susa zurlckzukehren.
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; Variante: Von Oulx nach Ce-
b sana Torinese und Uber die
Assietta-KammstraBe nach
Susa. Die groBzugig ausge-
baute SS.24 ermdglicht ein rasches Vor-
wartskommen zwischen Oulx (1121) und
Cesana Torinese (1358), wo man auf die
SR.23 wechselt; diese leitet bei nur 9%
Steigung zum Colle di Sestriere (2035)
hinauf. Vom renommierten Wintersport-
ort Sestriere bietet sich als besonders
lohnende Route in der ,,oberen Etage® die
Assietta-KammstraBe an —~ Route 16,
Assietta-KammstraBe und Chisonetal (in
umgekehrter Richtung). Die Abzw. der
Schotterstrecke findet man am 6. Orts-
rand in der Néhe des Sportplatzes. Da der
Basisort Sestriere wesentlich héher liegt
als der Basisort Dépo6t bei Fenestrelle, ist
die w. Zufahrt zur KammstraBe glinstiger
als die 6stliche. Der Unterschied betragt
namlich runde 1000 Héhenmeter!

Colle delle Finestre, Nord > Runde 17.

Von der Einbindung der Assietta-Kamm-
straBe in die Stidrampe des Colle delle
Finestre (2176) am Pian dell’ Alpe (1917)
sind bis zur Scheitelnéhe noch 2.5 km zu-
riickzulegen. Beeindruckend ist der Blick
vom Pass auf den gewundenen Verlauf
der Nordrampe; mit 13 Kehren flihrt eine
8 km lange, gut planierte Schotterstrecke
in ordentlichem Zustand hinab zum ehem.
Militdrgebaude mit Brunnen in 1455 m
Seehdhe; das max. Gefélle betragt 15%.
Ab dort hat man wieder Asphaltbelag.

Es folgt eine regelrechte Kehrenorgie: 32
dicht Ubereinander angeordnete, enge
Serpentinen leiten nach Meana di Susa
hinab, 8.4 km. Das StraBchen durch den
Wald ist nur einspurig und weist ein Ge-
falle von 12% auf. Nach weiteren 2.7 km
mundet man im O von Susa in die SS.24
ein. Plus 61 km. Fahrtechnische Beurtei-
lung: mittel bis schwierig.

: Variante: Von Oulx (1121) di-
/O rekt zur Assietta-Kammstra-

Be. Um die oben beschriebe-

ne Variante abzuk(irzen, kann

man auch die Auffahrt iber Sauze d’Oulx
(1510) zum Colle Basset (2424) benit-
zen. Zirka 9 km vom Kreisverkehr in Oulx
entfernt, findet man in einer Kehre re. die
Abzw. von der AsphaltstraBe. Der Schot-
terweg verlauft in ordentlichem Zustand
Uber den Pian della Rocca zum Winter-
sportplatz Sportinia (Hotel Monte Triplex,
Rocce Neve, Capanna Kind und La Ca-
pannina) in 2150 m Seehdhe, 4.4 km. Die
weitere 4 km messende Fortsetzung zum
Colle Basset ist dann etwas schwieriger
und weist Steigungsmaxima von 16% auf.
Der teilweise buckelige Weg mit lehmigen,
bei Nésse rutschigen Teilstlicken beriihrt
die prachtvoll gelegene Kapelle Notre Da-
me des Broussailles (2327); im obersten
Abschnitt passiert man eine Bachfurt mit
Steinquadern. — Minus 11 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel bis schwierig.
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Weggabelung am Colle Basset: re. nimmt die Assietta-KammstraBe ihren aussichtsreichen
Verlauf; li. hat man die von Oulx direkt heraufziehende Auffahrt - Runde 17.

Der 850 m lange, gekrimmte, unbeleuchtete Tunnel zum Monte Jafferau lasst sich als eine der
Schlusselstellen bezeichnen; in ihm steht oft das Wasser von Wand zu Wand. — Runde 17.
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Eine groBartige Aussicht bietet das ehem. Gipfelfort am Monte Jafferau; weithin einsehbar ist
der Verlauf des SchotterstraBchens auf dem Bergkamm — Runde 17.

; Abstecher: Von Salbertrand
O auf den vorgelagerten Monte
Pramand (2162) und auf den
Monte Jafferau (2801). Zwi-
schen Salbertrand (1032) und Exilles
(870) zweigt von der SS.24 li. das aben-
teuerliche BergstraBchen zum Fort Pra-
mand, 12.5 km, und zum Gipfelfort auf
dem Monte Jafferau, 23 km, ab. Seine Be-
nltzung erfolgt ausdricklich auf eigene
Gefahr; da die sensible Bergregion von
einem absoluten Fahrverbot bedroht ist,
sollte eine besonders besonnene Fahr-
weise selbstverstandlich sein!

In drei Kehren gewinnt das anfangs as-
phaltierte, knapp zweispurige StraBchen
rasch an Héhe. Man féhrt am Fort Fenil
vorbei und hat re. die Abzw. zum Rif Le-
vi (1849). Ab der kleinen Kapelle von Mon-
cellier bei Km 2.7 ist der Fahrweg ein-
spurig und grob geschottert; es gibt etli-
che ruppige Passagen, ausgewaschene

Stellen und Querrinnen. Die Steigungs-
maxima liegen bei 15%. Im weiteren An-
stieg an den s. Abhangen der Cima del
Vallonetto (3217) sind nochmals neun
Serpentinen zu Gberwinden. Bei km 11.2
erreicht man eine kleine Einsattelung mit
geraumiger Abstellflache.

Um zum Gipfel des Monte Pramand mit
dem gleichnamigen Fort zu gelangen,
biegt man hier li. ab. Das 1.3 km lange
StichstraBchen ist schmal und nur mit
kleineren Allradfahrzeugen oder Endu-
ros befahrbar. Es weist tiefe Fahrrillen
und Auswaschungen, zwei enge Kehren
und eine Steigung von 17% auf. Das ein-
sturzgefahrdete Fort wurde 1913 errich-
tet und hatte vier groBe Panzerkuppeln.

Die Aussicht von der gegen das Susatal
vorgeschobenen Kuppe ist sehr reizvoll;
sie reicht gegen S bis zum Pic de Roche-
brune (3325) und zur Punta Rognosa
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Passage auf der Kammstrecke zum Monte Jafferau; am Gipfel steht das heute verfallene Fort

— Runde 17. Foto Margit und Thomas Titscher

(3280), im SW dominiert der, von einem
Festungswerk gekréonte Mont Chaber-
ton (3136), fast genau im W lugt tber vor-
gelagerte Hohen die Meije (3983) her-
vor. Am lohnendsten ist die Fahrt hier-
her im Frthsommer, wenn die Wiesen
von unlibersehbaren Mengen schénster
Alpenblumen Ubersat sind.

Fahrt man bei oben erwéhnter Einsatte-
lung geradeaus weiter, so geht es Rich-
tung Monte Jafferau, einem auBerst inte-
ressanten Hochziel, welches aber auch
in der schneefreien Jahreszeit nicht im-
mer anfahrbar ist. Die Griinde hierfir sind
witterungsbedingte Auswaschungen, Ver-
schittungen, im schlimmsten Fall auch
Abrutschungen der Trasse.

Das ehem. MilitarstraBBchen besitzt einen
festen Unterbau, ist aber zusehends dem
Verfall preisgegeben; mitunter drohen tal-
seitige Stlitzmauern abzubrechen. Eine

exakte Kilometrierung, welche auf den
Randsteinen aufgetragen ist, erleichtert
in diesem schwierigen Gelande die Orien-
tierung, besonders bei schlechtem Wetter
oder Nebel. Die BergstraBe wurde ein-
spurig mit Ausweichen angelegt; es gibt
unubersichtliche Kurven. Die Héchststei-
gung betragt im unteren Abschnitt 20%.

Innerhalb eines Landstriches mit meh-
reren Felsgrotten fahrt man durch einen
850 m langen, gekrimmten StraBentun-
nel. Er ist schmal und unbeleuchtet; in
der hufeisenférmigen Réhre muss man
mit tiefen Wasserpfuitzen und rutschigen
Stellen rechnen. Lockeres, von der Decke
herunterbrechendes Material bildet eine
groBe Gefahr! Eine Sanierung der Tunnel-
auskleidung ist schon langst tberfallig.

An der Weggabelung bei Km 15.5 halt
man sich re., denn li. geht es zur Abfahrt
nach Savoulx. Das JafferaustraBchen ge-
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Abfahrt vom Gipfelfort des Monte Jafferau nach Bardonécchia. Die bis zum Hotel ,Jafferau
teilweise hohlwegartige Schotterstrecke flihrt tber die Skipiste und ist sehr steil > Runde 17.

winnt mit wenigen Kehren den Col Bas-
set (2595); hier beginnt die fast flach ver-
laufende Kammstrecke mit den Rochers
de I'Aigle (2683).

Aufgrund des freigespulten Unterbaues
istder Gipfelanstieg Giber drei Serpentinen
sehr rumpelig. Zirka 50 m unterhalb des
ehem. Festungswerkes gibt es eine klei-
ne Parkflache. Li. kénnen Unentwegte
noch einer schmalen Spur zum Tor des
Forts folgen, re. leitet eine letzte Kehre
auf das Dach des Forts. Das Gipfelfort
befindet sich seit geraumer Zeit in Ver-
fall, bietet aber eine imposante Aussicht!
— Hin und zuriick 48 km. Fahrtechnische
Beurteilung: schwierig.

Im Bj. 2012 war nun die Auffahrt durch
den beriihmten Tunnel wegen eines Fels-
sturzes gesperrt. Als Ersatzstrecke konn-
te man das von Savoulx (1120) ausge-
hende SchotterstraBchen benitzen; es

3

weist 23 Kehren und Héchststeigungen
von 20% auf. Bis zum Bivio del Vin Vert
(2224) misst es 9.5 km; an dieser Gabe-
lung halt man sich re. und miindet nach
weiteren 3 km in die vom Tunnel herauf-
ziehende Strecke ein.

Eine alternative Auffahrt besteht von Bar-
donécchia (1312) Gber das Fort Foens
(2177) zum Bivio del Vin Vert. Zunachst
folgt man der SP.238 Uber den Weiler
Gleise Richtung Hotel ,Jafferau”; doch
bevor man dieses erreicht, zweigt man bei
Km 7.4 von einer Kehre re. ab. Mit ge-
schétzten 25% und mehreren engen Keh-
ren gewinnt der einspurige Schotterweg
in ordentlichem Zustand rasch an Héhe.
Nach 2.3 km kommt man an einer aus
Natursteinen gemauerten Viehtranke vor-
bei; ab dort hat man einen fast flachen
Verlauf zum 2 km entfernten Fort Foens.
Auf diesem Abschnitt war in der Vergan-
genheit die Trasse ganzlich abgerutscht;
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im Bj. wurden aufwandige Hangsiche-
rungsarbeiten mit massiven Baumstam-
men durchgefuhrt. Vermutlich wird diese
Route nach Abschluss der Bautatigkeiten
frei befahrbar sein. Zum Bivio del Vin Vert
sind weitere 1.4 km zurilickzulegen.

An der letzten Kehre vor dem Gipfelfort,
wo sich auch ein kleines Plateau zum Par-
ken befindet, zweigt re. die sich lber die
Skipiste hinabwindende Westabfahrt nach
Bardonécchia ab. Ein dort friiher stehen-
des allg. Fahrverbotschild existierte im Bj.
2012 nicht mehr. Diese schwierige, sehr

steile Strecke kann nur gelibten Lenkern
empfohlen werden! Sie ist teilweise &u-
Berst grobschottrig und hat auf Iangeren
Abschnitten einen hohlwegartigen Cha-
rakter; des Ofteren muss man groBen
Steinen ausweichen. Das max. Gefélle
misst stolze 35%. Nach 5.4 km erreicht
man das Hotel ,Jafferau® (1940) mit der
Gondel- und Liftstation ,Fregiusa“. Hier
gibt es in Form eines hélzernen Wegwei-
sers den Hinweis, dass die Strecke nur
fur Allrad-Fahrzeuge geeignet ist; berg-
warts hangt an einem Baum ein uraltes
Schild ,Fahrverbot fir Motorrader.

Hochpunkte in der ital.-franz. Grenzregion***

Route: Oulx (1121) — Cesana Torinese — Claviere — Col de Montgenévre (1850) —
Montgenévre — les Alberts — le Rosier — Col de I'Echelle (1779) — Pian del Colle —
Bardonécchia — Abzw. Beaulard — Savoulx — Oulx. 72 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die Tour nimmt im verkehrsgtinstig gele-
genen Oulx/Ulzio ihren Ausgang und folgt
der breit ausgebauten SS.24 neben dem
Dora Ripariafluss talein. Man kommt an
Fenils (1276) vorbei, das noch viele En-
durofahrer als Basisort flr eine Befah-
rung des Mont Chaberton (3136) kennen.
Das 14 km lange, ehem. MilitarstraBchen
mit nicht weniger als 70, teils extrem en-
gen Kehren und einem HU von rund 1850
m war jahrelang ein heil3 begehrtes Ziel
und der héchste, mit Kfz anfahrbare Punkt
in den Alpen. Heute ist die kiihn trassierte
BergstraBe mit einer barrikadenahnlichen
Schranke und einem Fahrverbotsschild
gesperrt und dem Verfall preisgegeben.

In Cesana Torinese (1354) trifft man auf
die, vom Colle di Sestriere (2035) herab-
ziehende SR.23. Man steigt nun merklich
zum Grenzort Claviere (1760) und zum
Col de Montgenévre (1850) an. Ahnlich
wie am Col de Mont Cenis verlauft auch
hier die ital.-franz. Staatsgrenze nicht tiber
die Wasserscheide, sondern zirka 2 km 6.
von ihr. Die Scheitelhéhe des Passes liegt
wenig oberhalb von Montgenévre. Cla-
viére kann mit einem 1336 m langen, der
Ort Montgenévre mit einem zirka 450 m
langen Tunnel umfahren werden. Beide
Rampen sind vorziiglich ausgebaut; Uber-
breiten findet man in den Hauptsteigun-
gen und Wendepunkten der Kehren. Die
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Gut Uberschaubar ist die randgesicherte Nordrampe des Col de I'Echelle/Colle della Scala;
sie weist zwei kurvige Felstunnels und mehrere Serpentinen auf -+ Runde 18 und 30.

Ostrampe weist drei Kehren, einen 307 m
langen und einen kurzen Tunnel sowie
zwei 500 m lange, unbeleuchtete Lawi-
nenschutzgalerien auf. Mit vier Serpen-
tinen und nur 6% Gefalle senkt sich die
Westrampe in das Tal der Durance.

Um in das Claréetal zu gelangen, biegt
man bereits vor dem Ort la Vachette re.
ab und féhrt auf einer NebenstraBe iber
les Alberts nach le Rosier, wo man in die
D 994€¢ einmiindet. Letzterer folgt man
talein bis zur Auffahrt zum Col de I'Echelle;
diese zweigt 2.5 km vor Névache re. ab.
Nicht zu Unrecht gilt das Claréetal —
Route 30, Rund um den Mont Thabor,
als schonstes Tal des Briangonnaise.

In der StraBe zum Col de I’Echelle/Col-
le della Scala (1779) besteht ein interes-
santer Ubergang nach Bardonécchia und
in das Susatal; die durchwegs asphaltier-
te Verbindung benitzt den Hauptkamm

der Westalpen an seiner niedrigsten Ein-
sattelung und leitet in das Vallée Etroite
hintber. Die franz.-ital. Grenze befindet
sich auf dem Pian del Colle bei Km 9.5.
Der Ausbauzustand ist unterschiedlich,
die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen
3 und 6 m. Auf der Nordrampe folgen kurz
hintereinander zwei Felstunnels mit un-
Ubersichtlichem Verlauf; dort sollte man
vor der Ausfahrt unbedingt hupen! Steigun-
gen bzw. Gefélle weisen max. 12% auf.

Landschaftlich betrachtet, ist eine Fahrt
Uber den ,Leiterpass” recht abwechs-
lungsreich. Hervorzuheben sind die zwi-
schen der Aiguille Rouge (2545) und den
Rochers de la Sueur eingelagerte Schei-
telregion mit ihren dichten Nadelwaldern
und zu einem Picknick einladenden Wie-
sen sowie die bemerkenswerten Ausbli-
cke von den Kehren der Nordrampe durch
die Talung von Rochemolles auf den firn-
bedeckten Pierre Menue (3505).
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TR

Mit einer Serpentinengruppe tberwindet das Sommeiller-StréaBchen die Talstufe vom Rif. Scar-
fiotti zum Pian dei Morti; an der ersten Kehre guter Blick auf den Fond-Wasserfall > Runde 18.

Aufgrund seines guten Ausbauzustandes mit Uberbreiten in den Kehren wird der Col de Mont-
genévre auch von Schwerfahrzeugen beniitzt; Serpentine auf der Westrampe — Runde 18.
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Von der Einfahrt in den Fremdenverkehrs-
ort Bardonécchia (1312), der unterhalb
vom Sudportal des Tunnel du Frejus bzw.
des Eisenbahntunnels liegt, hat man bis
Oulx noch zirka 14 km auf guten Neben-
straBen zurtickzulegen.

3 Variante: Von Cesana Torine-
4 §R se (iber Bousson zum Lago
C¥ O Nero (2014) und iber Sagna
Longa zur Montgenévre-Pass-
StraBe. Diese kleine, 21.5 km lange Run-
de bietet Schotterfreunden sowohl land-
schaftlich als auch fahrerisch eine Ab-
wechslung. — Im S von Bousson zweigt
man am Beginn des Thurastales li. ab;
bereits beim Alb. Santa Guilia (1512) setzt
die Schotterstrecke ein. Im Bj. waren nur
dort einige wenige ruppige Stellen, wo
der Unterbau freigespllt wurde. Die Stei-
gung betragt max. 14%.

Lieblich in den einsamen Landstrich ein-
gebettet liegt der See mit der urigen Ka-
pelle Madonna di Lago Nero (2021), wel-
che sich oberhalb des Rif. ,Brigata Alpi-
na Taurinese“ an den Hang der Hochge-
birgsmulde duckt. Will man nach Sagna
Longa, so fahrt man 700 m zurtick und
halt sich an der Weggabel li. Die Stre-
cke steigt zur Lichtung mit dem Brunnen
4Fonte Tana“ (2000) und den Ruinen leicht
bergan und senkt sich dann zur Ansamm-
lung von Ferienh&usern an der Baumgren-
ze; bis zum Sporthotel sind es 3.3 km.

Von dort leitet ein StréBchen in sechs wei-
ten Schleifen bei ausgeglichenem Gefélle
von max. 12% an der bewaldeten Nord-
flanke der Punta Rascia (2336) abwatrts.
Mehrfach bieten sich hiibsche Ausblicke
auf die Bergketten um Cesana Torinese;
dominierend im NW ist die gewaltige
Felsbastion des Mont Chaberton (3136).
SchlieBlich miindet man 2.4 km oberhalb
von Cesana Torinese in die viel befahre-
ne Montgenévre-Pass-StraB3e ein. — Plus
19 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

. Variante: Von Beaulard zur

2 \g‘)ﬂ Kapelle Madonna di Catoli-
C (D vier (2105) und hinab nach
Oulx. Ein ordentliches Schot-
terstraBchen mit max. 13% Steigung lei-
tet Uber Chateau zur Vereinigung mit der
von Oulx heraufziehenden StraBe, wel-
che im Bj. bis Pierre Menaud (1442) zwar
asphaltiert, aber auch abschnittsweise
desolat war. Die geschotterte Fortset-
zung uber Vazon bis hinauf zum héchs-
ten Punkt bei der Kapelle ist windungs-
reich und mit vielen kurzen Kehren ver-
sehen. Im oberen Streckenabschnitt ge-
langt man zu einer Wegteilung: re. auf
schmalem Forstweg zur Kapelle, 1 km, li.
Richtung Pourachet (2027). — Madonna
di Catolivier zahlt zu den besten Aus-
sichtspunkten im oberen Susatal, denn
die Sicht ist nach fast allen Seiten frei;
im SW beherrscht das behabige Fels-
massiv des Mont Chaberton das Blick-

Colle Sommeiller > Runde 18.
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Die letzte Kehrengruppe zum Colle Sommeiller fiihrt durch eine ausgedehnte SchuttreiBe; be-
sonders im Friihsommer liegen dort auch gréBere Geréllbrocken auf der Fahrbahn — Runde 18.

Colle Sommeiller. Die 16 Serpentinen oberhalb des bewirtsch. Rif. Scarfiotti weisen einen en-
gen Radius auf, sind ziemlich ausgefahren, teilweise buckelig und sehr staubig ~ Runde 18.
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feld. — Die Abfahrt erfolgt Gber Pierre Me-
naud direkt nach Oulx/Ulzio. Plus 26 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

& Abstecher: Von Bardonéc-
ﬁfo chia (1312) zum Colle Som-
O meiller (3009). Dieses groB-

artige Ziel ist flr sportlich ein-
gestellte Tourenfahrer besonders interes-
sant, markiert es doch einen der hochs-
ten, offentlich anfahrbaren Punkte in den
gesamten Alpen! Teilweise ben(tzt man
ein WerkstraBchen der E-Wirtschaft, teil-
weise ein PrivatstraBchen, welches einst
das kleine Sommerskigebiet am Fuf3 der
Pointe Sommeiller (3350) erschloss. In
einem strengen Winter Mitte der Sech-
zigerjahre zerstorte ein Lawinenabgang
das Rif. d’Ambin am EP, worauf das Ski-
gebiet offiziell aufgelassen wurde. Die
Hutte hat man erst spéater abgetragen.

Die Fahrbahnbreiten der rund 30 km lan-
gen, faszinierenden Bergstrecke schwan-
ken zwischen 3 und 5 m, es gibt aber
auch etliche Engstellen. Gut ausgeglichen
sind die Steigungsverhéltnisse, welche
nur auf kurzen Abschnitten Maxima von
12% erreichen. Die Anzahl der teilweise
stark ausgefahrenen Kehren belduft sich
auf insgesamt 47. Im obersten Abschnitt
kommt es manchmal zu kleinen Hang-
rutschungen, die Hindernisse in Form von
Gerdllhaufen und Felsbrocken bilden kén-
nen; starke Regenfélle haben oft tiefe
Auswaschungen zur Folge.

Eine Befahrung mit StraBenmaschinen
ist wegen des zeitweise schlechten Weg-
zustandes schwierig, sodass man meis-
tens nur Lenkern von AR, Enduros, Trials
und Mountainbikes begegnet. Die Berg-
straBe wird jedes Jahr ab Ende Juni eini-
germaBen instand gesetzt, wobei die vom
Winter am meisten geschéadigten Passa-
gen mit einem kleinen Bagger planiert,
Geschiebe und groBere Gesteinsbrocken
beseitigt werden; eine Schneerdumung
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bis zum Pass erfolgt in der Regel nicht
mehr. Am zweiten Sonntag im Juli findet
die ,StellaAlpina“, ein beliebtes Motorrad-
treffen mit bis zu 1000 Teilnehmern, statt;
wer es lieber etwas ruhiger hat, meidet die
Strecke besser an diesem Wochenende.

In Bardonécchia folgt man der HT ,Ro-
chemolles® und kommt bald nahe des
Frejus-StraBentunnels zum Beginn der
eigentlichen Bergstrecke, wo wir den Kilo-
meterzahler auf O stellen. Fur die SP.235
gilt wegen der unibersichtlichen Kurven
ein Tempolimit von 30 km/h. Die einspu-
rige StraBe ist bis Rochemolles (1619)
asphaltiert, dann setzt die Schotterstre-
cke ein. Hinter dem kleinen Bergdorf hat
man eine erste Gruppe von neun Kehren
zu passieren. Im Vorblick wird die Beton-
mauer des Lago di Rochemolles (1978)
sichtbar; dartiber erhebt sich die mach-
tige Berggestalt der Pierre Menue (3506).

Colle Sommeiller > Runde 18.



Runde 18

Die vorletzte Kehrengruppe zum Colle Sommeiller weist grébere Passagen auf; herrlich ist
die Sicht auf den Verlauf der Strecke ~ Runde 18. Foto Thanalak Denzel

Das StraBchen zieht am Ostufer des Stau-
sees entlang und steigt dann tber zwei
Kehren zur Talweitung von Chatelan hi-
nauf, 15.4 km. Li. befindet sich das im
Sommer bewirtsch. Rif. Scarfiotti (2156);
es wird von den Felsen der Rognosa d’
Etache (3373) tUberragt. Beachtung ver-
dienen die herabstiirzenden Wassermas-
sender Cascatadi Fond. Die Fortsetzung
zum Colle Sommeiller ist in der Zeit von
1. Juni bis 30. September an Freitagen,
Samstagen und Sonntagen zwischen 9.00
und 17.00 Uhr fur Kfz gesperrt. Hierfur
wurde neben einer Blockhdtte ein Schran-
ken und eine Fahrverbotstafel aufgestellt.

Gut einsehen kann man den weiteren Ver-
lauf der Bergstrecke, welche in 16 engen
und staubigen Serpentinen den HU zum
Pian dei Morti (2420) tiberwindet. Die Keh-
ren sind teilweise sehr ausgefahren und
buckelig; nichtimmer sind Wendeplatten
vorhanden, dort ist dann meist der Innen-

radius erheblich steiler. Auffallend sind die
stark unterschiedlichen Farbungen der
hier vorkommenden Gesteine. Beim Serre
Monte (2609) fahrt man an einer Felsgrotte
vorbei und hat einen kurzen Zwischen-
abstieg. Die den Talhintergrund beherr-
schende Pointe Sommeiller tritt ins Blick-
feld. Es folgt eine Geradstrecke mit einer
kleinen Holzbriicke.

Die beiden nachsten Kehrengruppen sind
wohl am starksten den rohen Naturge-
walten ausgesetzt, weshalb sie auch den
schlechtesten Zustand der gesamten
Strecke aufweisen. Lenker von normal
angetriebenen Pkw mit zu geringer Bo-
denfreiheit parken meist vor diesem Ab-
schnitt; mitunter zeugt ausgelaufenes Ol
aus beschadigten Wannen von geschei-
terten Versuchen einer Weiterfahrt. — Uber
eine Gruppe von 10 Serpentinen schraubt
sich der Fahrweg zunéachst auf kurzen
Uberresten eines Asphaltbelages, dann
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auf sehr grobem Schotter zu einem vege-
tationslosen Plateau hinauf. Die wie eine
LSteinwlste” wirkende Hochgebirgsland-
schaft hat ihren eigenen, herben Reiz.

Der letzte Anstieg fuhrt mit drei Kehren
Richtung Passhéhe; wenn noch keine In-
standsetzungsarbeiten durchgefiihrt wur-
den, kann er nur von einspurigen Fahrzeu-
gen im Slalom zwischen herabgesttirz-
ten Felstrimmern befahren werden. Eine
geraumige, eben planierte Flache kurz vor
dem kristallklaren Lac Sommeiller (2991)
dient als Parkplatz und bildet nach rund

26 km den EP des abenteuerlichen Strai3-
chens. Die dort errichtete Holzbarriere
markiert die ital.-franz. Grenze. Zum See
sind es nur wenige Schritte; der Pass be-
findet sich am Rand des geneigten Hoch-
plateaus. Wegen der herrlichen Aussicht
lohnt es sich, auch den kurzen FuBan-
stieg re. auf die Anhéhe mitden Fahnchen
und einem Steinmannchen zu unterneh-
men; sie bietet die schonsten Blicke auf
den tiefblauen See, den dahinter liegen-
den Lac Noir und den Sommeiller-Glet-
scher. —Hin und zuriick 60 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: schwierig.

Varaita-Maira-Runde**

Route: Venasca (549) — Abzw. Valmala — Santuario di Valmala — Colle di Valmala
(1541) — Colle della Ciabra (1723) — Colle Birrone (1700) — S. Damiano — Elva —
Colle di Sampéyre (2284) — Sampéyre — Abzw. Valmala — Venasca. 110 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

R Diese und die folgende Runde
2 ~§L schlieBen die Haupttéler Valle
C O Varaita, Valle Maira sowie das
Tal der Stura di Demonte mit
ihren touristisch wichtigen Nebentélern
ein. Dadurch werden fast alle anfahrba-
ren Hochpunkte erfasst, die fir Motor-
radfahrer im SW Piemonts von Bedeu-
tung sind. Die Varaita-Maira-KammstraBe
bildet zusammen mit der Maira-Stura-
KammstraBe — Route 20, Maira-Stura-
Runde, ein faszinierendes Tourengebiet;
fur beide Ziele sollte ein gréBerer Zeit-
aufwand eingeplant werden. Alle genann-
ten Téaler sind Quelltéler des Po.

Als ,Basislager” bietet sich die Stadt Cu-
neo mit ihrer ausgepréagten Infrastruktur
an, den eigentlichen Einstieg in diese
Runde findet man jedoch am Beginn des
Varaitatales; 6 km hinter Venasca (549)
hat man li. die Abzw. mit der HT ,Valma-
la“. Die zweispurige AsphaltstraBe flhrt
zum Santuario di Valmala (1379) hinauf.

Noch vor der Wallfahrtskirche (Zufahrt
200 m) halt man sich am Brunnen mit
herrlichem Trinkwasser li., um den 6. Ab-
schnitt der Varaita-Maira-KammstraB3e
in Angriff zu nehmen. Auf nun einspuriger
Fahrbahn gelangt man in einem Bogen
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Skizze 19 Varaita-Maira-Runde

zum Colle di Valmala (1541) und zum
Colle della Ciabra (1723), wo der As-
phaltbelag endet, 16 km. Bei der folgen-
den AIm fahrt man geradeaus weiter. Das
ordentliche SchotterstraBchen verlauft fast
flach bis zum Colle Birrone (1700), den
ein weiBes Kreuz mit Gipfelbuch markiert.

Hier hat man die Wahl, den als Enduro-
strecke zu bewertenden mittleren Teil der
Varaita-Maira-KammstraBe — Variante
zu befahren oder die KammstraBe zu
verlassen, indem man scharf li. abbiegt.
Die Abfahrt nach S. Damiano (754) mit
einem Gefalle von zirka 15% hatte im B;.
zwar einige ruppige Stellen, war aber
auch fur StraBenmaschinen geeignet.
Bereits nach 3.7 km hat man wieder As-
phalt unter den Radern und weitere 8.4
km hinab in den Ort.

Von S. Damiano folgt man der Maira-Tal-
straBe bis zur Abzw. nach Elva; die Auf-
fahrt Uber Stroppo lasst man re. liegen.
Die gesamte Strecke uber den Colle di
Sampéyre (2284) in das Varaitatal misst
32 km und ist durchgehend asphaltiert.
Die Fahrbahnbreiten schwanken zwi-
schen 3 und 5 m, die Steigungen bzw.
Gefélle betragen auf der Stidrampe max.
15%, auf der Nordrampe 12%. Im Vallone
di Elva durchféhrt man eine wildroman-
tische Schlucht mit finf kurzen Tunnels
und einer Galerie; hier gibt es Engstel-
len und unibersichtliche Kurven. Die Ma-
donna di Vallone steht als Schutzpatro-
nin bei Km 4.6 in der Felswand. Reizvoll
liegt der Ort Elva (1637), er ist umgeben
von freundlichen Larchenwéldern. Se-
henswert ist der Freskenzyklus im Chor
der Kirche S. Maria Assunta.
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Blick vom optisch ansprechenden Orientierungstisch des Colle dell’Agnello auf seine Schei-
telhdhe; am StraBenrand gegeniber steht der Grenzstein Italien/Frankreich ~ Runde 19.

Auf dem mittleren Abschnitt der abenteuerlichen Varaita-Maira-KammstraBe Uberquert man
zwei ausgedehnte SchuttreiBen; sein exponierter Verlauf bietet herrliche Ausblicke - Runde 19.
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Runde 19

Wahrend die Stidrampe nur wenig Aus-
sicht bietet, vermittelt die Scheitelhéhe gu-
te Ausblicke zur Felspyramide des Monte
Viso (3841), der hochsten und eindrucks-
vollsten Erhebung in den Cottischen Al-
pen. Direkt am Pass kreuzt die Varaita-
Maira-KammstraBe die Pass-StraBe; re.
mindet das mittlere Teilstlck ein, li. hat
man den w. Abschnitt > Abstecher. — Auf
der windungsreichen Nordrampe bewal-
tigt man bis Sampéyre (980) hinab einen
beachtlichen HU von 1304 m. Im Varai-
tatal legt man dann auf guter StraBe nur
noch 20 km bis Venasca zurtck.

Variante: Vom Colle Birrone
# O (1700) auf der Varaita-Maira-
KammstraBe zum Colle di
Sampéyre (2284). Fir geuibte
Endurofahrer ist das 14.5 km lange Mit-

telstiick der KammstraBe ein wahrer Le-
ckerbissen. Zunachst steigt der schmale,

Vallone di Elva ~ Runde 19.

holprige und seitlich etwas zugewachse-
ne Fahrweg mit vier engen Serpentinen
und max. 12% zur Baumgrenze am Mon-
te Ciarm (2076) an, um dort auf die Stid-
seite des Gebirgskammes zu wechseln.
Es folgt ein langerer Abschnitt mit gerin-
gerer Steigung, aber &duBerst grobem,
losem Schotter. An den Abhangen des
grasigen Monte Rastcias (2404) quert
man zwei breite SchuttreiBen mit kinds-
kopfgroBen Steinen; in diesem Bereich
ist mit weiteren Gerdéllrutschungen zu
rechnen. Auf der Weiterfahrt wird der Un-
tergrund teilweise erdiger; in Form von
Schlagléchern und Buckeln haben Un-
wetter ihre Spuren hinterlassen, schwe-
rere Fahrzeuge die Spurrinnen vertieft.
Den héchsten Punkt erreicht die in den
Jahren 1937-39 angelegte KammstraBe
an der Bassa d’Ajet (2310). Nach an-
strengender Fahrt erreicht man schlie3-
lich den Colle di Sampéyre. — Besonders
lohnend ist eine Befahrung im Friihsom-
mer, wenn die farbenfrohen, artenreichen
Bergwiesen mit teilweise seltenen Blumen
in voller Blute stehen. — Minus 30 km.
Fahrtechnische Beurteilung: schwierig.

Abstecher: Vom Colle di Sam-
£ %)L péyre (2284) auf der Varaita-

Maira-KammstraBe zum Col-

le di Bicocca (2285). Beim
w. Abschnitt der KammstraBe handelt
es sich um ein StichstraBchen, welches
zunachst eben, dann leicht abwarts und
teilweise exponiert am Stidhang des Berg-
rickens zum Colle di Bicocca leitet; 200
m weiter ist auch der EP des fein ge-
schotterten Fahrweges am FuB3 des Pel-
vo d’Elva (3064) erreicht. Sein allgemei-
ner Zustand war im Bj. gut, bei Nasse ist
jedoch auf den erdigen Passagen Vor-
sicht geboten! An einer Stelle flhrt der
Weg ausgesetzt um einen Felsen herum,
knapp vorher hat man ein kurzes Steil-
stlick zu bewaltigen. Hin und zurick 13
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.
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Der westlichste Abschnitt der Varaita-Maira-KammstraBe fiihrt vom Colle di Sampéyre zum
Colle di Bicocca; hierbei handelt es sich um ein StichstraBchen in gutem Zustand —~ Runde 19.

Die SO-Rampe des Colle dell’Agnello im engeren Sinn nimmt in Chianale ihren Anfang und
gewinnt mit 16 meisterhaft angelegten Kehren die Scheitelhéhe > Runde 19.
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Runde 19

Auf der Varaita-Maira-KammstraBe hat man zwischen Colle Birrone und Colle di Sampéyre
Passagen mit &uBerst grobem Ger6ll zu Uberwinden — Runde 19. Foto Michel Jacques

Abstecher: Von Sampéyre iber Castel-
delfino nach Santa Anna (1882). Im Va-
raitatal fahrt man auf guter StraBe und
bei Steigungen von max. 12% hinauf in
den Fremdenverkehrsort Casteldelfino
(1296). Um nach Bellino und zur 1934 er-
richteten Kapelle Santa Anna zu gelan-
gen, zweigt man li. ab und benutzt das
viel gewundene, 10 km lange StréaBchen
durch das Seitental. Bis zum EP bei der
Kapelle hat man einen HU von rund 600
m. Hin und zurtick 40 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht bis mittel.

; Abstecher: Von Sampéyre
/O Uber Casteldelfino zum Col-
letto di Battagliola (2248).

Ein zirka 5 km langer, geschot-

terter Fahrweg zweigt in Bellino (1576)
von einer Kehre unscheinbar re. ab und
hat den Colletto di Battagliola zum Ziel.
Im unteren Abschnitt ist er besonders

schmal, teilweise etwas zugewachsen
und verlauft ungesichert an senkrechten
Felswanden entlang. Ausgefahrene Spur-
rinnen erfordern eine entsprechende Bo-
denfreiheit. Die Steigungen sind ausge-
glichen und betragen max. 14%.

Kurz vor dem EP gabelt sich der Weg: Ii.
geht es zu verfallenen Unterkinften und
der Scheitelhdhe, re. zum Gipfelkreuz der
Punta del Cavallo (2290). Bemerkens-
wert ist der Tiefblick vom Scheitel nach
Pontechianale und die freie Sicht hinu-
ber zum Monte Viso (3841). Hin und zu-
rick 40 km. Fahrtechnische Beurteilung:
mittel bis schwierig.

Abstecher: Von Sampéyre uber Castel-
delfino zum Colle dell’Agnello (2746).
Dieser StraBenibergang nach Frankreich
ist der héchste in den Cottischen Alpen
und wird von Mitte Juli bis Mitte Septem-
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ber offen gehalten. Die ital. Passrampe ist
durchgehend zweispurig ausgebaut und
asphaltiert. Oberhalb von Chianale (1797)
zahlt man 16 Kehren, die Steigungen be-
tragen max. 14%. Im oberen Abschnitt hat
man eindrucksvolle Blicke auf die schon
geformte Felspyramide des Monte Viso

(3841). Die Aussicht von der Scheitelh6-
he mit dem hiibsch gestalteten Orientie-
rungstisch richtet sich nach NW auf den
Pic de Rochebrune (3325) und die zahl-
reichen Firngipfel des Pelvouxmassivs.
Hin und zurlick 64 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Maira-Stura-Runde***

Route: Valgrana (642) — Monterosso Grana — Pradléves — Campomolino — Chiappi
— Santuario di San Magno — Colle d’Esischie (2370) — Colle dei Morti (2481) — Colle
Valcavera (2416) — Colle Bandia (2408) — Colle Margherina (2420) — Colle Cologna
(2394) — Abzw. Rif. della Gardetta — Azienda Agrituristica La Meya — Préit — Canosio
— Ponte Marmora — S. Damiano — Dronero — Valgrana. 98 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

; Hochinteressant und ein tiber-
%'/O aus lohnendes Tourenziel ist
6 das Netz ehem. MilitarstraB-
chen zwischen dem Valle Mai-
ra und dem Valle Stura. Das Kernstlick
der vorgegebenen Runde wird von der
Maira-Stura-KammstraBe gebildet. Sie
fahrt in Hohenlagen um die 2400 m durch
eine baumlose Gebirgslandschaft mit un-
gemein reicher Alpenflora; ihr Verlauf
|asst sich weithin tberblicken. Nicht sel-
ten kann man Murmeltiere, Gadmsen und
Steinadler beobachten.

Von Valgrana geht es zunachst tiber Mon-
terosso Grana talein. Ab Pradléves (822)
ist die AsphaltstraBe nur mehr einspurig.
Man passiert Campomolino und gelangt
hinauf nach Chiappi (1661); oberhalb des
Ortes erfreut sich das Santuario di San

Magno (Zufahrt 200 m) in einer Hohe von
1760 m seiner aussichtsreichen Lage. Im
obersten Abschnitt des reizvollen Grana-
tales steigt man nun weiter zur Wegtei-
lung am Colle d’Esischie (2370) an, wo
man li. der HT ,Valle Stura“ folgt.

Um zum Colle Valcavera (2416) zu ge-
langen, benutzt man das 3.5 km lange
VerbindungsstraBchen lber den kniefor-
migen Colle dei Morti (2481), auch Colle
Fauniera genannt; dieser bietet von der
kleinen Anhéhe mit dem Gipfelkreuz ei-
nen Prachtblick auf das gewaltige Fels-
massiv der Cima dell’Argentera (3297);
auf der anderen StraBenseite steht auf
dem Hugel eine kleine Kapelle. Abwechs-
lungsreich trassiert, senkt sich das StraB-
chen sanft zum Valcavera-Pass hinab. Die
Steigungen/Gefalle betragen max. 12%.
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Skizze 20 Maira-Stura-Runde

Am Colle Valcavera trifft man auf die von
Demonte durch das Vallone del’Arma
herauffiihrende Zufahrt. Hier hat man den
Wechsel von Asphalt zu feinem Schot-
ter und zugleich die Schwelle zur Berg-
einsamkeit. Das NaturstraBchen konnte
wegen seines festen Unterbaues jahre-
zehntelang Uberdauern; es wurde einst
fur den Transport von Kriegsmaterial und
schweren Geschitzen konzipiert.

Den Unbilden der Witterung stark aus-
gesetzt, ist die abenteuerliche Strecke
manchmal nur erschwert oder gar nicht
passierbar; mit kleineren hang- und tal-
seitigen Abrutschungen, Geschiebe, he-
rabgestirzten Steinen und Felsbrocken
sowie ausgespllten Bachfurten muss ge-
rechnet werden. Altschneereste bleiben
bis in den Juni hinein liegen.

Im Umfeld des Colle Valcavera sind die
grinen Almmatten von Kratern und Mul-
den zerfurcht, welche durch Einschlage
von Granaten entstanden sind. Ohne we-

sentliche Héhenunterschiede zu tberwin-
den, leitet der Fahrweg lber die Kaser-
nenreste des Colle Bandia (2408) und
den Colle Margherina (2420) zum Colle
Cologna. Starke Erosion hat mannigfal-
tige Farben und Formen hervorgebracht;
riesigen Geréll- und Schutthalden entstei-
gen markante, wie schroffe Zéhne anmu-
tende Felsgestalten. Sich unvermittelt 6ff-
nende Hochtéler erlauben manch stim-
mungsvolle Fernsicht.

Colle d’Ancoccia (2533) und Colle del Mu-
lo (2527) werden nur tangiert; zu diesen
beiden Passen zweigen rumpelige Fahr-
wege ab, die dem Verfall preisgegeben
sind. Am Colle Cologna (2394) fihrt die
KammstraBe an einer Felswand entlang;
Verlegungen durch Geréll und randseiti-
ge kleine Abrutschungen der Trasse so-
wie von Schuttmaterial gebildete Boden-
wellen sind dort keine Seltenheit. Bald
darauf passiert man den gespaltenen
Fels. Bemerkenswert ist die Aussicht auf
den innersten Talkessel von Préit.
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Der Kniepass Colle dei Morti zahit zu den interessantesten Ubergangen im Piemont; Blick von
der Anhéhe mit dem Gipfelkreuz auf die gegentiberliegende Kapelle — Runde 20.

Am Colle Cologna ist die Maira-Stura-KammstraBe den Witterungseinfliissen besonders stark
ausgesetzt; Steine, Geroéll und Hangrutschungen bilden immer wieder Hindernisse — Runde 20.
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Runde 20

Der erste Abschnitt der Maira-Stura-KammstraBe fiihrt vom Colle Valcavera zum Colle Bandia.
Hier gibt es ein Denkmal mit Marien-Statue, Militarruinen und einen Bunker > Runde 20.

Nahe dem Colle Cologna fiihrt die Maira-Stura-KammstraBe an einem abgespalteten Fels-
zahn vorbei; direkt dariber befindet sich ein verfallenes StichstraBchen — Runde 20.
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Die Maira-Stura-KammstraBe vermittelt groBartige Ausblicke; zu erkennen ist li. der Gardetta-
pass, re. unten die Abfahrt nach Préit, darliber der Monte Viso —~ Runde 20. Foto Th. Titscher

An der Abzw., wo es li. zum Rif. della Gar-
detta (2335) geht, halt man sich re. und
fahrt auf einem staubigen Abschnitt hinab
zur Azienda Agrituristica La Meya (2000).
Im Vorblick hat man die formschéne Roc-
ca la Meja (2831). Auf der Alpe wird Milch,
Butter und wirziger Bergkase angebo-
ten. Hier endet die 15 km lange Schotter-
fahrt auf der Maira-Stura-KammstraBe.

Die anschlieBende Abfahrt nach Préit
(1540) ist durchwegs asphaltiert; fir Durs-
tige gibt es im Dorf einen tGberdachten
Brunnen mit késtlichem Trinkwasser. Uber
Canosio gelangt man schlieBlich nach
Ponte Marmora. — Fir die letzte Etappe
nimmt man die SP.422 durch das Maira-
tal; ihr guter Ausbauzustand ermdglicht
eine flissige Fahrweise. Von Dronero
(622) mit der alten Steinbrticke ,,Ponte del
Diavolo® leitet ein StraBchen lber einen
zahmen Sattel (961) zurlick ins Granatal.

: Abstecher: Von Ponte Mar-
'/O mora (944) zum Colletta-Pass

2 (2830) und zum verfallenen
Rif. Carmagnola (2840). Im

oberen Mairatal fahrt man auf der aus-
gebauten SP.422 (ber Accéglio (1261)
nach Villaro (1375), 11 km. Dort nimmt re.
beim Rist. ,La Pauso* ein sehr lohnendes,
mitunter jedoch schwierig zu befahrendes
BergstraBchen in das nach N ansteigen-
de Valle di Traversiera seinen Ausgang.

Es leitet zunachst zu den Weilern Lauset-
to (1510) und Colombata (1576), holzer-
ne HT. Der untere Abschnitt bis zur Bri-
cke bei Km 5.4 weist teils Schotter, teils
desolaten Asphaltbelag und wannenfér-
mige seitliche Absackungen auf. Mit drei
staubigen Kehren tuberwindet man eine
Talstufe und kommt zur hibsch gelege-
nen Kapelle Madonna delle Grazie (1926),
6.8 km. Uber eine Steinbriicke und eine
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Runde 20

Besonders wéhrend der Abfahrt vom Kamm zum Colle del Préit zieht die markante Berggestalt
der Rocca la Meja (2831) immer wieder die Blicke auf sich - Runde 20.

schone Ruckblicke bietende Kehre setzt
man die Fahrt fort. Bei Km 12.4 hat man
re. die kurze Zufahrt hinlber zur Gias Tra-
versiera (2357); diese weitlaufige Vieh-
weide (gias) wird im Sommer mit 300 bis
400 Kihen ,bestoBen®.

Die weiter talein fihrende Strecke kann
aufgrund ihres Zustandes und der erfor-
derlichen Bodenfreiheit nur Enduros emp-
fohlen werden. Der mit vielen Uneben-
heiten durchsetzte Schotterweg weist etli-
che Wasserrinnen und auch Passagen
mit groberem Gestein auf. Kleinere Ver-
schittungen verursachen haufig Boden-
wellen oder Engstellen. Es gibt Absen-
kungen des Fahrbahnrandes, durchwegs
fehlen Randsicherungen.

Den letzten groBen Anstieg bewaltigt man
mit vier weit ausholenden Kehren bei max.
18% Steigung. Sowohl an der 1. als auch
zwischen der 3. und 4. Kehre muss man

mit matschigen Stellen rechnen; wenn die-
se ausgetrocknet sind, bildet die erhar-
tete Erde oft tiefe Spurrillen. In der obers-
ten Kehre, welche weniger der Sonnenein-
strahlung ausgesetzt ist, kann selbst im
Hochsommer noch Altschnee liegen und
ein Passieren unmdglich machen.

Der Colletta-Pass, den man nun nach 16
km erreicht hat, vermittelt den FuBuber-
gang in das Varaitatal. Die letzten 200 m
hintiber zum Rif. Carmagnola (2840) sind
extrem schmal und von herabgerutsch-
ten Schieferplatten Giberséht. Die ehem.
militarische Unterkunft duckt sich nur ein
paar Meter unterhalb des Kammes an
dessen Sudseite und befindet sich in Ver-
fall; ein paar Schritte dartiber stehen noch
zwei Bunker. GroBartig ist die hochalpi-
ne Lage des EP und entsprechend be-
eindruckend die Aussicht auf die umlie-
genden Berggipfel. Hin und zurlick 54 km.
Fahrtechnische Beurteilung: schwierig.
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Der schmale Streckenabschnitt zwischen dem Colletta-Pass und den Resten des Rif. Carmag-
nola gewahrt fantastische Ausblicke uber das Traversiera-Hochtal hinweg — Runde 20.

Eine Fahrt zum Colletta-Pass leitet zunachst durch das sich lange hinziehende Valle Traver-
siera und schlieBlich tber eine Kehrengruppe in wechselndem Zustand — Runde 20.
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Ligurische GrenzkammstraBe***

Route: Ventimiglia (9) — Dolceacqua — Isolabona — Pigna — Colla di Langan (1127)
— Colla Melosa (1540) — Col Bertrand (1779) — Colla di Sanson (1694) — Passo di
Collardente (1599) — Passo di Tanarello (2045) — Colle delle Vecchie (2099) — Col
des Seigneurs (2111) — Colle Malaberghe (2225) — Col de la Boaire (2102) — Colle
di Perla (2086) — Colletto Campanin (2142) — Colle di Tenda (1871) — Vieve — Tende
— St-Dalmas-de-Tende — Gorges de Bergue — Tunnel Gorges de Saorge — Breil-sur-
Roya — Airole — Trucco — Ventimiglia. 161 km.

Fahrtechnische Beurteilung: schwierig

Zeitaufwand: Tagestour (nur fur Eilige), sonst Zweitagestour

; Von den vielen MilitarstraB-
O chen, welche zwischen den
beiden Weltkriegen an Italiens
Grenzen gebaut wurden, ist
die Ligurische GrenzkammstraBe mit
rund 60 km die langste und abgelegenste.
Sie verlauft zumeist in Hohenlagen zwi-
schen 1900 und 2100 m auf der 6. Kamm-
linie des oberen Royatales und fihrt auf
kirzeren Abschnitten auch tber franz.
Territorium. In der Vergangenheit diente
sie deshalb nicht selten als Schmuggler-
pfad; heute wird sie hauptséachlich von
Alpinteressenten, Waldarbeitern und na-
turlich von Schotterfreunden per Enduro,
Allrad oder Mountainbike benutzt.

Dem festen Unterbau, konzipiert fur Ge-
schitz- und Munitionstransporte, ist die
Befahrbarkeit bis in die Gegenwart zu
verdanken. Der ungewdéhnliche StraBen-
zug wird aber nur noch bescheiden un-
terhalten, lediglich die grébsten Schaden
werden jedes Jahr behoben. Sowohl am
Col de la Boaire als auch nahe dem Fort
Central wurden massive Schranken auf-
gestellt; fir den dazwischenliegenden Ab-
schnitt gibt es eine Wintersperre von 1.

Oktober bis 30. Juni. Zudem wurde im Bj.
2012 von der Gemeinde Limone Piemon-
te Uber diese Strecke wegen Bodensen-
kungen und Erdrutschen sowie deren be-
furchtetes Wiederauftreten bis auf Wei-
teres ein Fahrverbot verhangt; ausgenom-
men davon sind nur Fahrrader und Endu-
ros! Bei Umfahrung der Schranken emp-
fiehlt sich die Abnahme eventuell vorhan-
dener Seitenkoffer. Besondere Bestim-
mungen gelten fur die Zufahrt zu den
Weiden und fir Service- und Einsatzfahr-
zeuge. SanierungsmaBnahmen sind zwar
geplant, doch noch ohne Termine.

Eine Befahrung erfolgt ausdricklich auf
eigenesRisiko. Geschwindigkeitsbegren-
zung von 20 km/h. Die Beschilderung in
diesem schwierig Uberblickbaren, unbe-
siedelten Gebiet besteht meist aus hél-
zernen Wegweisern, ist aber nicht tUber-
all vorhanden; damit sich niemand ver-
irrt, haben wir unsere Beschreibung und
die Kilometerangaben etwas ausfuihrlicher
gestaltet. Li. und re. der StraBe gibt es
ausgewiesene Schutzgebiete fur Pflan-
zen und Tiere, weshalb eine besonnene
Fahrweise angebracht ist!
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Der Monte Saccarello ist mit 2200 m der hochste Gipfel in Ligurien. Leider umhdillen ihn oft
Nebelschwaden, doch bei klarer Sicht hat man einen fantastischen Rundblick ~ Runde 21.

Fur Endurofahrer bietet die abenteuerli-
che Schotterstrecke an klaren und tro-
ckenen Sommertagen zweifellos eine ge-
nuss- und erlebnisreiche ,motorisierte
Héhenwanderung®. Aufgrund ihrer Lan-
ge und des Verlaufes durch ,Niemands-
land* birgt sie aber auch Risiken und soll-
te nicht alleine, sondern im Konvoi oder
mindestens zu zweit befahren werden,
um sich notfalls gegenseitig helfen zu
kénnen. Vor Antritt der Fahrt fir ausrei-
chenden Benzinvorrat sorgen, denn die
nachste Tankstelle ist weit weg!

Wer die Varianten (ber die Baisse de Pei-
refigue und den Colle del Garezzo in die
Tour einbeziehen mdéchte, sollte aufgrund
des groBeren Zeitaufwandes eventuell
eine Ubernachtung in Moénesi, Limone
Piemonte oder im n. Nachbarort Vernan-
te ins Auge fassen. Auch eine Zweiteilung
der Tour mit Ab- bzw. Auffahrt Gber den Col
Linaire und Ubernachtung in St- Dalmas

oder Tende ist praktikabel, deshalb nach-
folgend eine Beschreibung dieser Verbin-
dung: Etwas s. der Colla di Sanson (1694)
zweigt ohne HT li. die bewaldete Abfahrt
von der KammstraBe uber die ital.-franz.
Grenze nach la Brigue/Briga Marittima
(765) ab; als einzige Orientierungshilfe
wurde an der Mauer einer Htte ,5 min.
Aqua“ mit einem Pfeil gemalt. Schon bald
kommt man an einem Brunnen (Fontai-
ne Dux) vorbei. Der einspurige Fahrweg
fihrt mit max. 12% Gefalle zum Col Li-
naire (1440) hinab, 4 km. Dort miinden
li. und re. ebenfalls Wege ein, also berg-
warts fahrend den mittleren nehmen. Tal-
warts leitet die nun 4 bis 5 m breite Stra-
Be Uber sechs Kehren zu einer Lichtung
in 1236 m Seehohe, weitere 2.8 km. Hier
folgt man re. der fur die Holzbringung breit
ausgebauten SchotterstraBe in gutem Zu-
stand und gelangt bei max. 10% Gefalle
in einem weiten Bogen zur idyllisch am
Bach gelegenen, kleinen Kirche ,Sanc-
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Die Westrampe des Colle di Perla gewahrt herrliche Tiefblicke auf den Verlauf der Ligurischen
GrenzkammstraBe, das Fort Central und die Scheitelregion des Tendapasses ~ Runde 21.

tuaire de Notre Dame des Fontaines®;
wahrend der Abfahrt genieBt man sché-
ne Ausblicke auf den Monte Saccarello
und die KammstraBBe zwischen Collar-
dente und Tanarello. Die asphaltierte D
143 bzw. D 43 leitet dann zu einer Bru-
cke am 6. Ortsrand von la Brigue (15.8
kmabKammstraBe). Biszur Einmindung
in die D 6204 in St-Dalmas-de-Tende sind
es noch 2.8 km.

Startet man die Tour von Ventimiglia aus,
so fahrt man zunéchst tber Dolceacqua
und Isolabona durch das Hinterland der
Blumenriviera nach Pigna (280). Ein win-
dungsreiches AsphaltstraBchen leitet zur
Colla di Langan (1127), wo man li. zur
Colla Melosa (1540) abzweigt; im Tief-
blick hat man den Lago di Tenarda (1330).
Auf der Colla Melosa mit dem Rif. Fran-
co Allavena beginnt nun die Grenzkamm-
HohenstraBe; zur besseren Orientierung
stellen wir hier den Kilometerzéhler auf 0.

Die KammstraBe, welche gelandebedingt
re. und li. der ital.-franz. Grenze bis zur
Scheitelh6he des Tendapasses leitet, ist
in ihrem gesamten Verlauf einspurig, sel-
ten knapp zweispurig angelegt. Es gibt
viele Engstellen, aber nur wenig Auswei-
chen. Die Steigungen sind nicht erheb-
lich, sie erreichen max. 13 %. An ausge-
setzten Stellen bilden Randsteine die ein-
zige (moralische) Absicherung. Teilweise
trifft man Passagen mit sehr grobem, lo-
sem Schotter, tiefen Querrinnen und Aus-
schwemmungen in Langsrichtung an, wel-
che groBe Federwege erfordern.

Das StraBchen steigt mit drei Kehren und
einem Bogen um den Monte Grai (2012)
zum Col Bertrand (1779) an. Bei Km 6.6
und Km 7.5 kommt man zu Wegteilun-
gen, an denen man sich jeweils re. halt,
denn li. fihrt der bereits von einer Gras-
narbe Uiberwachsene, schmale Spitzkeh-
renweg zur Cime de Marte (2136) bzw.
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zum Balcon de Marte (2123); er ist aber
schon ab den verfallenen Kasernen mit
Schranken und Fahrverbotstafel gesperrt.
Kurz vor der Colla di Sanson (1694)
zweigt bei Km 10.8 li. die Abfahrt tiber den
Col Linaire (1440) nach la Brigue/Briga
Marittima (765) wie oben beschrieben ab.

Bei Km 11.1 lasst man den Abzweig nach
Realdo bzw. Triora re. liegen. 500 m wei-
ter kann man bei einem kapellenartigen
Marterl zwischen zwei parallel verlaufen-
den Strecken wahlen; die linke ist ein eher
erdiges NaturstraBchen mit einer manch-
mal schlammigen Passage, die rechte
etwas steiniger. Am Passo di Collar-
dente (1599) gibt es bei Km 14.7 eine
Verbindung zwischen den beiden, die
man keinesfalls versaumen sollte; zur
Fortsetzung der Fahrtaufder Grenzkamm-
straBBe folgt man hier dem linken Zweig!
Die der Wetterseite schutzlos ausgelie-

ferte, in der Vergangenheit auch einmal
ganzlich gesperrte Direktverbindung zwi-
schen dem Passo di Collardente und dem
Passo di Tanarello (2045) misst 5.8 km;
sie ist teilweise schmal und ausgesetzt.
Aufgrund ihrer Beschaffenheit und des
jeweiligen Zustandes kann sie dem Fah-
rer einiges abverlangen. Besonders nach
der Schneeschmelze oder starken Re-
genfallen sind Gerdllabrutschungen und
herabgesturzte Felsbrocken zu befirch-
ten. In diesem Fall kann man Uber eine
0. verlaufende Alternativstrecke auswei-
chen — Variante.

Auf der Passhdhe hat man freie Sicht in
fast alle Richtungen. Von der Ostrampe
des Tanarellopasses zweigt bei Km 21.2
re. das StichstraBchen zum Monte Sac-
carello ab — Abstecher. Uber mehrere
Serpentinen gelangt man hinab zu einer
Kreuzung in zirka 1850 m Seehdhe: re.

Runde 21

In karstartiger Umgebung erreicht die Ligurische GrenzkammstraBe am Colle Malaberghe mit
2225 m ihren hdéchsten Punkt und schwierigsten Abschnitt ~ Runde 21. Foto Thanalak Denzel

Ligurische GrenzkammstraBe. Zwischen dem Colle delle Vecchie und dem Col des Seig-
neurs passiert man eine ausgesetzte Stelle mit Uberhdngendem Fels —~ Runde 21.
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Mit etlichen Kehren wird der Hohenunterschied auf der Nordrampe des Passo di Tanarello
tiberwunden. Auf weidende Kiihe ist hier unbedingt Ricksicht zu nehmen — Runde 21.
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geht es nach Monesi, li. setzt sich die
Grenzkamm-Ho6henstraBe in n. Richtung
fort. Der Kilometerzéhler zeigt nun 23.1
an. Eine langere Strecke in ordentlichem
Zustand leitet durch den ausgedehnten
Larchenwald; auf diesem Abschnitt muss
mit weidenden Kihen, Schafen und Zie-
gen gerechnet werden.

Oberhalb der Baumgrenze verschmalert
sich die Fahrbahn und nimmt einen et-
was exponierteren Verlauf. Man kommt
dicht an den Colle delle Vecchie (2099)
heran. Im Vordergrund erhebt sich auf-
fallend die Cima di Pértega (2404). Nach
einer kurzen Felsstrecke mit Uberhang
passiert man bei Km 41.6 die Staatsgren-
ze auf dem Colle dei Signori/Col des
Seigneurs (2111), in dessen Nahe sich
das Rif. Don Barbera (2070), eine gelb-
rot-graue Blechhitte, und ein spéter er-
richteter Natursteinbau befinden. Nun
folgt der wohl schwierigste Abschnitt der

=

T ._u-‘
Abfahrt auf der Ligurischen GrenzkammstraBBe vom Colle Malaberghe Richtung Col de la
Boaire; seine NW-Rampe ist nicht ganz so mihsam wie die SO-Rampe ~ Runde 21.

KammstraBe; bis zum Col de la Boaire er-
innern grober Schotter, tiefe Auswaschun-
gen und felsige Stufen stellenweise eher
an ein Bachbett als an einen Fahrweg.

Am karstartigen Westhang der wuchtigen
Punta Marguareis, mit 2651 m héchste
Erhebung in den Ligurischen Alpen, wird
der Colle Malaberghe (2225) tiberschrit-
ten, um am Col de la Boaire/Col della
Boaria (2102) wieder ital. Boden zu er-
reichen. Unmittelbar nach dem Col de la
Boaire ist ein kurzer Streckenabschnitt
extrem schmal und trotz groBer Tiefe und
sehr steil abfallendem Gelande véllig un-
gesichert. Eindrucksvolle Tiefblicke bie-
ten sich in das Limonetal.

SchlieBlich zieht die HohenstraBe an ei-
nem schon gelegenen Seeauge vorbei,
dessen Ufer mit Wollgras bewachsen sind,
und an einem felsigen Nordhang des Ge-
birges entlang. Man fahrt noch tber den
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Colle di Perla (2086) und den anschlie-
Benden Colletto Campanin (2142) be-
vor das ehem. Fort Central und die Nord-
rampe der alten TendastraBe ins Blick-
feld riicken. Mit vier Kehren senkt sich die
KammstraBe zum Fort Central (1908)
hinab und mindet nach insgesamt 59.3
km knapp unterhalb der Passhéhe in die
Nordrampe der TendastraBBe ein.

Das letzte Stiick lasst sich abkiirzen, in-
dem man zum Fort Central hinauffahrt
und auf der Westseite direkt zur Schei-
telhdhe des Colle di Tenda/Col de Tende
(1871) abfahrt. Vom machtigen Fort aus,
das von den ltalienern bereits in den Jah-
ren 1880-81 wie ein Adlernest vor dem
felsigen Hintergrund erbaut wurde, hat
man eine herrliche Aussicht in das obere
Royatal und nach W auf die bizarren Er-
hebungen des Mercantour-Massivs mit
der Cime du Gelas (3143). Gut erkennen

kann man auch den uber das Fort de la
Marguerie verlaufenden Fahrweg Rich-
tung Baisse de Peirefique —~ Variante.

Faszinierend und besonders fotogen ist
der Tiefblick auf die kuriose Stidrampe der
alten TendastraBe. Mit 46, direkt Uber-
einander angeordneten Kehren, windet
sie sich wie ein nie endender Lindwurm
talwarts. Der obere Abschnitt prasentiert
sich als SchotterstraBchen in ordentli-
chem Zustand, der untere ist asphaltiert.
Obwohl die Strecke regelméaBig instand
gesetzt wird, weist sie einige ausgewa-
schene bzw. stark ausgefahrene Serpen-
tinen auf. Das Gefalle betragt max. 10%.
Zirka 8 km von der Scheitelh6he entfernt,
mindet man unterhalb vom Sidportal
des 3.2 km langen Tenda-StraBentun-
nels in die D 6204 ein. Zwischen 21.00
und 7.00 Uhr besteht flir Tendapass-Sid-
rampe ein Nachtfahrverbot.

Auf dem Abschnitt vom Col de la Boaire hinauf zur beriihmten Kehre hat die StraBe durch
Auswaschungen bereits viel an Substanz verloren. Blick auf den Monte Viso - Runde 21.
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In préchtiger Aussichtslage wurde das wuchtige Fort Central auf einer Anhéhe errichtet, dar-
unter etliche Nebengebé&ude; es dominiert die Scheitelregion des Tendapasses — Runde 21.

Auf der gut ausgebauten AsphaltstraBe
setzt man die Rundtour Richtung S nach
Tende (816) fort. Zwischen St-Dalmas-de-
Tende (696) und Saorge, das sich etwas
abseits der HauptstraBBe an den Felsen
schmiegt, kommt man durch die impo-
sante Gorges de Bergue. Auf der Weiter-
fahrt nach Breil-sur-Roya (290) wird die
Gorges de Saorge leider durch den 360
m langen , Tunnel Nord de Saorge*“ und
den 650 m langen , Tunnel Sud de Saorge*
umfahren. Beide Schluchten wurden von
der Roya im Laufe von tausenden Jahren
in die Felsen gesagt. Auf ital. Gebiet lei-
tet die SS.20 schlieBlich durch weitere
Tunnels nach Ventimiglia hinab.

del Garezzo (1795) und Méne-
si zur Wegevereinigung unter-
halb des Passo di Tanarello (2045). Diese
Alternativstrecke ist landschaftlich loh-

\ Variante: Vom Passo di Col-
%VO lardente (1599) tiber den Colle

nend und als Umfahrung bestens geeig-
net, wenn auf der Direktverbindung zwi-
schen Collardente und Tanarello Hinder-
nisse auftreten. — Halt man sich am Pas-
so di Collardente oder bereits 3.1 km zu-
vor beim Marterl re., so kommt man hinab
zu einem Haus der Schafer. Aus der Fahr-
bahn ragende Steine machen diesen Ab-
schnitt recht rumpelig. Man gelangt zur
450 m langen Galleria Buia, einem ge-
krimmten, unbeleuchteten Tunnel mit er-
diger Fahrbahn; Achtung, bei Nasse ist
der lehmige Boden schmierig! 3.8 km wei-
ter erreicht das als ,strada brutta“ einzu-
stufende StraBchen den Passo della Gu-
ardia (1461); dort lasst man die Abfahrt
nach Triora (776) re. liegen und steigt zum
60 m langen Scheiteltunnel des Colle del
Garezzo (1795) an.

Wegen Steinschlag- und Murengefahr be-
steht fir diesen 3.5 km messenden Ab-
schnitt bei Regen ein Fahrverbot. Er ist
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teilweise ruppig und weist ausgespllte
Passagen auf. Sein exponierter Verlauf
am Hang entlang lasst sich auf lange Dis-
tanzen gut verfolgen. Nur wenige der aus-
gesetzten Stellen sind mit Steinmauer-
chen abgesichert. Der Blick schweift Gber
die grasigen Berge und man erkennt das
auf einem Hugel gelegene Dorf Triora.

Die Abfahrt nach N zur Colla San Ber-
nardo (1263) ist knapp zweispurig und
weist relativ hoch aufgeschiittete Boden-
wellen, die ein Ablaufen des Wassers be-
wirken sollen, auf; die untersten 1.1 km
sind asphaltiert. Man fahrt nun Gber den
kleinen Ort Ménesi (1310) und gewinnt
auf einer Serpentinenstrecke an den Nord-
hangen der Cima Valletta (2093), welche
durch mehrere Lifte fir Skifahrer erschlos-
sen wurden, an Hohe, wobei man sowohl
geschotterte als auch betonierte Passa-
gen vorfindet. In zirka 1850 m Seehdhe

trifft man wieder auf die Ligurische Grenz-
kammstraBe. Plus 19 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel bis schwierig.

: Variante: Vom Tendapass
%"O (1871) Uber die Baisse de Pei-
refique (2040) und die Baisse

d’Ourne (2040) nach Tende.

Das ehem. MilitéarstraBchen tber den w.
Kamm des oberen Royatales bildet das
Gegensttick zur Ligurischen Grenzkamm-
straBBe, kann aber, landschaftlich betrach-
tet, nicht ganz mit dieser mithalten. Sein
Zustand ist unterschiedlich; wahrend der
etwas breiter angelegte Abschnitt bis zur
Baisse de Peirefique teils fein geschot-
tert, teils asphaltiert ist, gibt es auf der Ab-
fahrt von der Baisse d’Ourne auch Pas-
sagen mit grobem Schotter. Die Steigun-
gen bzw. Gefalle betragen max. 10%. —
Das HoéhenstraBchen nimmt am Tenda-
pass seinen Ausgang und leitet zunachst

Besonders beeindruckend ist die Stidrampe der alten TendastraBe mit ihren 46, meist eng
Ubereinander angelegten, teils geschotterten, teils asphaltierten Serpentinen > Runde 21.
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RepEa-

Die meist rumpelige SW-Rampe des Colle del Garezzo wurde in die grasbewachsenen, stei-
len Bergflanken trassiert und ist tber lange Distanzen gut tberblickbar ~ Runde 21 und 22.

Ein Erlebnis fur sich sind die abgriindigen Streckenabschnitte am Fels entlang zwischen Col
de la Boaire und Colle di Perla; im Vorblick wieder einmal der Monte Viso > Runde 21.
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an einem Bunker und am ehem. Fort de
la Marguerie (1842) vorbei. Nach Uber-
querung des Vallon de Caramagne steigt
es zur Baisse de Peirefique maBig an.
Vom Scheitel hat man Ausblicke nach W
in das Valmasque und zum Mont Clapier
(3045). Die Hohenzuge ringsum sind aus-
gedehnte Weidegebiete.

Man wechselt nun auf die Westseite des
lang gestreckten Bergriickens, welcher
vom Roche de I’Abisse (2755) im N bis
zum Mont Agnelet (2201) im S verlauft.
Nach nur 300 m kommt man zu einer We-
gespinne (2028), von der re. ein lediglich
anfangs asphaltiertes StraBchen und ein
schmaler, steiler Karrenweg in das Vallon
de Casterine abzweigen. Die Bergregion
beiderseits des Tendapasses war einst
dicht befestigt, was noch mehrere kleine
Bunker bezeugen, die sich unaufféllig in
die Landschaft ducken.

Der Streckenabschnitt von der Baisse de
Peirefique zur Baisse d’Ourne weist ei-
nen ordentlichen Schotterbelag auf und
zieht bei fast gleichbleibender Hoéhenlage
an den Hangen des Mont Chajol (2293)
in s6. Richtung. Starke Regenfalle kén-
nen in seinen steilen Rinnen Steinlawinen
auslosen. Man fahrt durch schittere Na-
delwalder, welche im Bereich des Mont
Agnelet in freundliche Aimmatten uber-
leiten. 11.5 km vom Tendapass entfernt,
erreicht man die Baisse d’Ourne.

Die Abfahrt nach Tende misst 14.6 km und
weist insgesamt 30 Kehren auf; funf davon
entfallen auf den geschotterten, oberen
Abschnitt. Die friher berlchtigte, durch
freigespulten Unterbau hervorgerufene
Rumpelpiste wurde 2006 frisch aufge-
schottert. Die letzten 8.5 km sind zwar
asphaltiert, aber schmal und seitlich et-
was zugewachsen, die Kehren teilweise
sehr eng. Einen auf die Fahrbahn ge-
stirzten Felsklotz kann man problemlos

umfahren. Ehe man beim Pont du Bourg
Neuf in die N 204 einmindet, hat man
noch einen schénen Blick auf den male-
rischen Ort Tende (816); auffallend ist der
aus Platzgriinden Uber den schmalen
Hausern angeordnete Friedhof am stei-
len Hang. Plus 5 km. Fahrtechnische Be-
urteilung: mittel bis schwierig.

3 Abstecher: Will man zum
5/0 Monte Saccarello (2200), so
zweigt man von der Ostram-

pe des Tanarellopasses re. auf

den knapp zweispurig breiten Schotter-
weg ab. Nach 1.8 km hat man eine Weg-
teilung: re. geht es zum aussichtsreichen
Gipfel mit dem Gedenkstein, 600 m, li.
zum Erléserdenkmal (2166), einer Chris-
tusstatue aus Bronze auf einem Stein-
sockel, insgesamt fast 11 m hoch, 400 m.
Hat man das Gluck anstatt der haufig
dunstigen Sichtverhéltnisse klares Wet-

Colletto Campanin > Runde 21.
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Runde 21

Der Anstieg zum Mont Agnelet mit seinen Haarnadelkurven halt einen Dornréschenschlaf;
Achtung vor gréberen Gesteinsbrocken und rutschigem Gras — Runde 21. Foto Michel Jacques

ter anzutreffen, so reicht der Blick bis zum
Mittelmeer! Auf die 6. benachbarte Cima
Valletta (2093) leitet von Ménesi ein Ski-
lift herauf. Hin und zurtick 6 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel bis schwierig.

3 Abstecher: Von der Liguri-
? schen GrenzkammstraBe zum
C Fort Tabourde (1982). Das
nur leicht ansteigende Stich-
straBchen zweigt 1.5 km 6. der Einmun-
dung in die alte TendastraBe ab. Im Bj.
war der Schranken an der Abzw. nur an
Wochenenden geschlossen, eine Fahr-
verbotstafel gab es nicht. Vier kleine Bach-
furten kann man als Schlisselstellen be-
trachten; diese waren aber problemlos
befahrbar. Vom Fort hat man eine herr-
liche Aussicht auf das obere Royatal, die
viel gewundene, alte TendastraBBe, das
Fort Central und das Fort de la Margue-
rie. Hin und zurtick 5 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von der Baisse
O d’Ourne (2040) zum Mont Ag-
nelet (2201). Vom Wiesenpla-
teau zweigt re. ein Schotter-
straBchen ab, auf dem man nach 900 m
zwei einzeln stehende Felsen passiert,
die wie seitliche Pfosten eines Tores wir-
ken. Erst 100 m weiter biegt man spitz-
winkelig li. ab, denn vor den Felsen li. geht
es nur zu einer Wendeplatte. Die schma-
le Trasse ist im unteren Teil mit einer Gras-
narbe tGberwachsen, erdig und mit Ge-
steinsbrocken bedeckt, im oberen Teil
grobschottrig und ausgewaschen. Sie ge-
winnt mit neun extrem engen Kehren und
max. 14% Steigung im Larchenwald an
Hoéhe. Der EP befindet sich knapp unter-
halb der freien Gipfelkuppe, von der man
prachtige Ausblicke, insbesondere auf
Tendapass und Ligurische Grenzkamm-
straBe, genieBt; der Verlauf letzterer lasst
sich gut verfolgen. Hin und zurtick 5 km.
Fahrtechnische Beurteilung: schwierig.
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BergstraBen im Hinterland
der Riviera di Ponente*

Route: San Remo — S. Romolo — Passo della Foea (1040) — Passo Ghimbegna
(898) — Baiardo — Castel Vittorio — Colla di Langan (1127) — Molini di Triora — Triora
— Passo della Guardia (1461) — Colle del Garezzo (1795) — Colla S. Bernardo (1263)
— Colle di Cosio (1315) — Nava — Colle di Nava (934) — Pieve di Teco — Colle S.
Bartolomeo (621) — S. Bernardo di Conio — Colla d’Oggia (1167) — Montalto Ligure
— Taggia — Arma di Taggia — San Remo. 148 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Tagestour

; Das unmittelbare Hinterland
%"O der Riviera ist ein, von zahlrei-
6 chen Wasserlaufen durchzoge-
nes, fruchtbares Hugelland. In
den unteren Zonen breiten sich Haine mit
Olbdumen aus, die in eine Zone mit Wein-
bau Uberleiten, wahrend in héheren Lagen
Kastanienwalder vorherrschend sind.

Von den sehenswerten, mittelalterlichen
Orten kleben manche wie Vogelnester
an steilen Hangen und wirken auf Land-
schaftsmaler besonders anziehend. Die
vorgegebene Rundfahrt beriihrt mit ihren
Abstechern einige von ihnen, so z.B. Peri-
naldo, Apricale, Baiardo, Pigna und Triora.

Das StraBennetz ist zwar dicht, doch sind
die Verkehrswege auBerst windungsreich
und wurden mit vielen Kehren angelegt;
dort finden Kurvenfreunde ein fast gren-
zenloses Betatigungsfeld. Die Runde be-
nutzt nur eine einzige StaatsstraBBe, nam-
lich die SS.28 von Imperia nach Ceva. All
die kleinen StraBen sind in Bezug auf ih-
ren Ausbauzustand den unteren Katego-
rien zuzuordnen, auch waren manche von
ihnen im Bj. noch nicht asphaltiert. Die Stei-
gungen/Gefalle Uibersteigen kaum 12%.
Die Standardroute leitet zunachst vom

quirligen Ort San Remo hinauf nach San
Romolo. Im krassen Gegensatz zum re-
gen Treiben an der Kiiste bewegt man sich
nun auf kaum befahrenen StraBchen.

Wahrend die Strecke uber den Passo
della Foea (1040) immer wieder Tiefbli-
cke auf San Remo und das Mittelmeer
gewahrt, verlauft inre Fortsetzung zum
Passo Ghimbegna (898) ohne Aussicht
zu bieten durch ein ausgedehntes Wald-
gebiet. Streunende Hunde, die plétzlich
auf der Fahrbahn auftauchen, sind in die-
ser Gegend keine Seltenheit und wegen
der Tollwutgefahr ist Vorsicht geboten.

Am 6. Ortsrand von Baiardo zweigt re. ein
im Bj. noch nicht durchgehend asphaltier-
ter Verbindungsweg ab, der uber Castel
Vittorio in das Nerviatal hinabfuihrt, wo man
unweit von Pigna Anschluss an die Berg-
straBBe zur Colla di Langan (1127) findet.

Fahrt man auf dem bewaldeten Scheitel
geradeaus, so kommt man nach Molini
di Triora. Eine Schleife in das Valle di Cap-
riolo ziehend, erreicht man das auf einem
Hugel errichtete Dorf Triora (776). N. des
Ortes beginnt nach 5.4 km die Schotter-
strecke. Das knapp zweispurige Natur-
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Typisch fiir das Hinterland der Riviera di Ponente sind die meist auf Hlgeln errichteten Dérfer;
im Bild Baiardo und die von Apricale heraufziehende StraBe — Runde 22.

Auch Apricale zahlt zu den oben erwéhnten Bergnestern; sie zeichnen sich durch eng anein-
ander gebaute Hauser und schmale Gassen aus —~ Runde 22.
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Skizze 22 BergstraBen im Hinterland der Riviera di Ponente

straBchen steigt mit max. 15% auf einem
Héhenriticken zum Passo della Guardia
(1461) an, 9 km. Direkt am wenig ausge-
pragten Pass mindet man in das von der
Ligurischen GrenzkammstraBe herabzie-
hende SchotterstraBchen ein und halt sich
re., um zum Colle del Garezzo (1795)
zu gelangen. Der bis zum 60 m langen
Scheiteltunnel einspurige Fahrweg weist
teilweise gréberen Schotterbelag auf. Bei
Regen besteht fiirihn wegen Steinschlag-
und Murengefahr ein striktes Fahrverbot!

Die Abfahrt zur besiedelten Colla San
Bernardo (1263) ist dann knapp zweispu-
rig. Quer zur Fahrbahn verlaufende Bo-
denwellen, die das Schmelz- und Regen-
wasser ableiten sollen, erfordern eine vor-
sichtige Fahrweise und entsprechende
Bodenfreiheit, um ein Aufsitzen zu vermei-
den. Die untersten 1.1 km sind asphaltiert.

Bei den Hausern am Pass folgt man der
HT ,Nava*“; dorthin sind es auf windungs-
reicher Strecke Uiber den Colle di Cosio
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Runde 22

(1315) rund 10 km. Man biegt re. auf die
Uber den Colle di Nava (934) fihrende
SS.28 ab, verlasst diese aber im S von
Pieve di Teco wieder, um den Colle S.
Bartolomeo (621) anzusteuern. Auf der
Scheitelhéhe nimmt man die schmale
SP.92 nach S. Bernardo di Conio. Die
Colla d’Oggia (1167) oberhalb der Baum-
grenze ist der letzte Hochpunkt auf un-
serer Strecke. Uber Montalto Ligure, Tag-
gia und Arma di Taggia kehrt man schlie3-
lich nach San Remo zurtck.

Variante: Von San Remo Uber den Vor-
ort Poggio (199) und das mittelalterliche
Ceriana (369) zum Passo Ghimbegna
(898), 25 km. Das StraBchen verlauft tiber
die 6. Abhange des Monte Colma in das,
vom Armeabach durchflossene Tal. Auf
seinem fahrerisch interessantesten Ab-
schnitt gewinnt man mit 14, sehr dicht
Ubereinander angelegten Kehren ober-
halb von Ceriana den Scheitel des Ghim-
begna-Passes. Minus 5 km. Fahrtechni-
sche Beurteilung: mittel.

Variante: Von San Romolo (786) tiber die
Colla Bassa (650) nach Baiardo (900).
In Terrassenlage fahrt man zunéchst nach
Perinaldo (573). Von dort leitet ein einspu-
riges StraBchen mit im Bj. desolatem As-
phaltbelag ohne Randsicherungen hinab
zum Merdanzobach und hinauf zum ma-
lerischen Ort Apricale (291). Auf reizvoller
Strecke weiter ansteigend, gelangt man
Uber die Colla Bassa nach Baiardo. Das
Dorf liegt auf einem Bergruicken und bie-
tet eine gute Rundsicht. Plus 18 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Variante: Vom Passo Ghimbegna (898)
Uber den Sattel Croce di Praesto (1505)
zur Colla di Langan (1127). Man folgt zu-
nachst dem StraBchen Richtung Bada-
lucco und héalt sich nach 4.2 km an der
Weggteilung li. Einspurig und durchgehend
asphaltiert leitet die als ,Strada del Mon-

te Ceppo” bez. Strecke Uiber den zahmen
Sattel. Die Stdrampe weist zwei Kehren
auf, die Nordrampe vier; Steigungen bzw.
Gefalle betragen max. 13 %. Wegen der
unubersichtlichen Kurven wurde die Ge-
schwindigkeit mit 30 km/h begrenzt. Auf
der Nordrampe kommt man am hiibschen
Kirchlein mit dem Namen ,Santuario San
Giovanni dei Prati“ (1240) vorbei. Die Ein-
bindung in die Standardroute erfolgt we-
nig 6. der Colla di Langan. Minus 5 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Variante: Von Molini di Triora (460) Uber
den Passo della Teglia (1387) nach Pie-
ve di Teco (340). Mit dieser Abklirzung
vermeidet man die ruppigen Schotter-
strecken der Runde. Zunachst geht es hi-
nauf zur Kapelle San Bernardo, wo ein
Rastplatz eingerichtet wurde. Vor Drego
(1080) hat man eine steinschlaggefahr-
dete, ausgesetzte Passage am Fels ent-
lang, welche mit doppelten Leitschienen
abgesichert ist. Nach langerem, Uber-
sichtlichem Anstieg am Hang und einer
Kehre erreicht man die Scheitelhéhe am
FuBe des Monte Fenaira, 12 km ab Mo-
lini. Auf der Ostrampe halt man sich nach
4 Kehren und 4.4 km an der Gabelung
im Buchenwald li. Nach weiteren 5 Keh-
ren kommt man an einem Brunnen mit
kaltem, frischem Trinkwasser vorbei. Die
SP.17 leitet schlieBlich durch Kastanien-
wald nach Rezzo (536) und Lavina Rich-
tung Pieve di Teco; wenig s. des Ortes
mundet man in die SS.28 ein. Minus 14
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Variante: Von Pieve di Teco auf der SS.28
durch den S. Bartolomeo-StraBentun-
nel nach Chiusavécchia. Man bleibt auf
der StaatsstraBe und miindet in Imperia
in die sehr verkehrsreiche KistenstraBe
SP.1 ein. Uber S. Lorenzo al Mare und
Arma di Taggia fahrt man zum AP San
Remo zuriick. Plus 5 km. Fahrtechnische
Beurteilung: leicht.
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Die klimatisch begiinstigte Stadt San Remo wird von lebhaftem Treiben und einer Unzahl von
knatternden Mopeds beherrscht; Blick von der KistenstraBe auf das Mittelmeer - Runde 22.

Eine wenig befahrene Strecke flhrt Gber den Passo della Teglia; von seiner Scheitelhéhe hat
man Uber eine markante Kehre hinweg weitreichende Ausblicke Richtung Westen — Runde 22.
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Vom Hochjura zum Mont Saléve*

Route: Genf/Genéve (375) — Meyrin — St-Genis-Pouilly — Gex — Col de la Faucille
(1320) — Mijoux — Lélex — Chézery-Forens — Confort — Bellegarde-sur-Valserine —
Pont-Carnot — Valleiry — Vers — Charly — Col du Mont Sion (786) — Jussy — Cruseilles
— Col de la Croisette (1176) — les 13 Arbres (1184) — Monnetier — Annemasse —

Genf/Genéve. 152 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Beim Fort de I’Ecluse trennt die Rhéne den
Jura von den Alpen —~ Runde 23. Foto Th.D.

Diese abwechslungsvolle Rundtour fihrt
zunéachst von Genf auf der als ,Route de
Meyrin“ bez. D 984 nach Gex und in gut
ausgebauten Kehren zum Col de la Fau-
cille (1320). Auf franzésischem Territo-
rium erreicht man am Rucken der hchs-
ten Jura-Bergkette den Eingang in das
Val Mijoux (985) und andert seine gene-
relle Fahrtrichtung.

Zwischen Lélex und Chézery-Forens bil-
det das von der Valserine durchflosse-
ne Tal einen Engpass namens Défilé de
Sous-Balme. Im NO erhebt sich die
Crét de la Neige (1718) als hochster al-
ler Juraberge. Auf der gegenuberliegen-
den Seite ragt im W die Crét de Chalam
(1545) auf, welche als Aussichtsberg in
der zweiten Kette bekannt ist. In Ché-
zery-Forens kommt man zu einer Stra-
Benteilung, an der man sich li. halt und
auf der D 991 hinab nach Confort fahrt.
Im weiteren Verlauf gelangt man dann
zur Rhone, welche man in Bellegarde-
sur-Valserine (358) tangiert.
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Zwar bietet die 34 km lange Mont-Saléve-KammstraBe Ausblicke nach allen Richtungen,
doch werden diese im Sommer durch eine Dunstschicht oft eingeschrénkt - Runde 23.

Die Mont-Saléve-KammstraBe leitet direkt an der Bergstation der Mont-Saléve-Seilbahn vor-
bei; Blick auf die Stadt Genf und den Genfer See —» Runde 23.
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Skizze 23 Vom Hochjura zum Mont Saleve

Man folgt nun der HauptstraBe durch den
ehem. befestigten Engpass Défilé de
I’Ecluse bis zum Pont Carnot. Dort be-
findet sich sowohl die geologische als
auch die verkehrsgeografische Nahtstelle
zwischen dem Jura und den Alpen. Nach
der Bahnuberfihrung geht es auf der D

1206 noch bis Valleiry (472) weiter, wo
man re. in die D 23 abbiegt; sie leitet als
schmales StraBchen Uber Vers angesichts
des Mont Saléve nach Charly und hinauf
zum Col du Mont Sion (786). Am Pass-
Scheitel mindet man in die D 1201 und
folgt dieser tber Jussy nach Cruseilles.
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Der lang gestreckte Felsricken im SO
von Genf wird als Mont Saléve bezeich-
net. Uber seine Kammlinie verl&uft eine
34 km lange HohenstraBe, deren Befah-
rung bei guten Sichtverhaltnissen sehr
lohnend ist; sie tragt die Bez. D 41. Als
ihren s. Ausgangsort kann man Cruseil-
les (783), als n. Zielort Annemasse (433)
betrachten.

Wir benltzen die s. Auffahrt mit einer
Hochststeigung von 11%. Wenig abseits
der Kammstrecke erhebt sich der Plan
de Saléve (1347) und der GroBe Piton
(1375); besonders letzterer ist ein vor-
trefflicher Aussichtsberg.

Als erster anfahrbarer Hochpunkt ist der
Col de la Croisette (1176) zu nennen,
doch bietet sein Scheitel nur eine be-
schrankte Aussicht. Ihren héchsten Punkt
erreicht die Mont-Saléve-KammstraBe
beim Orientierungstisch von les 13 Ar-

Défilé de Sous-Balme
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Die Sudrampe des Col de la Faucille steigt windungsreich, aber gut ausgebaut zur Scheitel-
hoéhe an und bietet Aussicht auf die Stadt Genf - Runde 23.

Neben dem Sendeturm auf der Mont-Saléve-KammstraBe befindet sich ein aussichtreicher
Parkplatz; dort kann man héaufig auch Paragleiter beobachten —~ Runde 23.
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bres (1184). Von dort hat man auch die
besten Ausblicke auf die Stadt Genf, den
Genfer See, tuber dem allerdings meist
eine Dunstschicht schwebt, und zur Mont-
blanc-Kette; bei entsprechender Witte-
rung reicht die Sicht weit in den Jura.

Vorbei am Fernsehturm, geht es zur Berg-
station (1100) der Saléve-Seilbahn; sie
wird auch von Paragleitern gerne benlitzt.
Die Abfahrt vollzieht man Giber Monnetier
(700) nach Annemasse und fahrt schlieB-
lich zurlick zum AP Genf.

Variante: Von Chézery-Forens (582) iber
den Col de Menthiéres (1128) nach Con-
fort. Ein schmales, aber durchgehend as-
phaltiertes StraBchen leitet Uber 'Eperry
vorwiegend durch Laubwald zum Pass
hinauf, 9.2 km. Ab dem Skilift von Men-
thiéres ist die als D 16 bez. Stidrampe
hinab nach Confort zweispurig breit aus-

gebaut. Die Steigungen bzw. Gefélle be-
tragen max. 15%. Plus 8 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel.

Variante: Vom Col du Mont Sion (786)
kann man Uber St-Blaise auf dem Verbin-
dungsstraBchen D 341 direkt zur Mont-
Saléve-KammstraBe fahren. Es ist knapp
zweispurig, asphaltiert und bietet im un-
teren Teil schéne Ausblicke. Minus 5 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Variante: Vom Col de la Croisette (1176)
gibt es eine 4.5 km lange Abfahrt nach
Bourg-en-Haut bzw. zu den Hauptstra-
Ben im S von Genf. Die zweispurig brei-
te, kuhn trassierte AsphaltstraBe weist
steile Kehren, Kurven mit groBer Neigung
und ein max. Gefalle von 15% auf. Man
Uberbrtickt die A 40 und quert die D 1206
um nach Genf zurlickzukehren. Minus 10
km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Durch das Chablais*

Route: Findrol (474) — Fillinges — Boége — Col de Saxel (944) — Bons — Fessy — Col
de Cou (1116) — Col des Moises (1115) — Orcier — Col du Feu (1117) — Col des Arces
(1164) — Habére-Poche — Col de Terramont (1096) — Col de Jambaz (1027) — Belle-
vaux — Vailly — la Vernaz — la Forclaz — Col du Grand Taillet (1035) — le Fion — la
Solitude — Col du Corbier (1230) — le Biot — Essert-Romand — Col de I'Encrenaz
(1433) — Col de Savoliére (1416) — le Praz-de-Lys — Col de Ramaz (1619) — Mieussy

— Fillinges — Findrol. 178 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Das Chablais, ein reizvolles Higel- und
Bergland, erstreckt sich im S des Genfer
Sees bis zum Giffretal. Die Hauptachse
des Verkehrs wird von der D 902 gebil-

det; sie durchmisst das Voralpengebiet in
Nord-Stid-Richtung von Thonon-les-Bains
Uber Morzine nach Cluses und fuhrt da-
bei durch die Schluchten der Dranse. Auf
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Skizze 24 Durch das Chablais

einem dichten Netz ruhiger Nebenstraen
bietet sich eine lohnende Rundfahrt tiber
viele kleine Passe an; auf- und absteigend
geht es von einer Kurve in die andere.

Als AP wahlen wir den StraBenknoten Fin-
drol im Osten von Genf/Genéve (375),
welcher auch Anschluss an die Autorou-
te 40 hat. Die Runde nimmt einen etwas
verwinkelten Verlauf, ist aber gut be-
schildert. Es werden durchwegs asphal-
tierte, zweispurige StraBen benutzt, nur
die beiden Rampen des Col des Arces
sind einspurig; schmalere Abschnitte gibt
es auch auf der SW-Rampe des Col de
I’Encrenaz. Die Steigungen bzw. Gefélle
betragen max. 15%.

Uber Fillinges und Boége geht es zu-
nachst hinauf zum Col de Saxel (994).
Die bewaldete Abfahrt nach Bons gewéahrt
ab und zu Ausblicke auf den Genfer See.
Fahrt man zur vollen Stunde am Chateau
d’ Avully vorbei, so kann man bereits von
der StraBe aus das schone Glockenspiel
héren. Zur Besichtigung ist das kleine
Schloss jeden Sonntag von 14 bis 18 Uhr
und in der Zeit von 14. Juli bis 25. August
taglich gedffnet.

Im Nachbarort Fessy beginnt der Anstieg
zum Col de Cou (1116); kurz darauf darf
man li. die Abzw. zum Col des Moises
(1115) nicht versaumen. Von Orcier setzt
man die abwechslungsreiche Fahrt tiber
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Runde 24

Die Westrampe des Col de la Ramaz leitet durch ein ausgedehntes Almgebiet; re. oben im
Bild befindet sich die Scheitelhdhe — Runde 24.

Der Col des Arces zahlt zu den vielen kleinen Péssen im Chablais, die nur wenig befahren
werden; der Ubergang weist unterschiedliche Fahrbahnbreiten auf -~ Runde 24.
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Abwechslungsvoll gestaltet sich eine Fahrt durch das Chablais; in stdndigem Auf und Ab
durchmisst man diese waldreiche Hugellandschaft. Szenerie bei Bellevaux — Runde 24.

Bei klarem Wetter lohnt sich ein Abstecher vom Col du Grand Taillet auf der ,Route Touristique“
zum Belvédeére; dort genieBt man Prachtblicke Richtung Genfer See —~ Runde 24.
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den Col du Feu (1117), den Col des Ar-
ces (1164) und den Col de Terramont
(1096) zum Col de Jambaz (1027) fort.
Auf der einspurigen, etwas steileren Ab-
fahrt vom Col des Arces nach Habeére-
Poche sollte man auf Rollsplitt achten.
Auffallend viele Marterln stehen in die-
ser Region am Wegesrand.

Die D 26 leitet tber Vailly nach la Vernaz,
wo man sich an der StraBenteilung li. halt.
Man gelangt hinab ins tief eingeschnitte-
ne Tal der Dranse und biegt re. in die D
902 ein, welche einen Teil der ,Route Na-
poléon* bildet. Wir verlassen diese aber
schon nach 1.2 km, um nun auf der ande-
ren Seite der Schlucht zum Col du Grand
Taillet (1035) anzusteigen. Mit einigen
Kehren schraubt sich das StraBchen Giber
das Dorf la Forclaz an der steilen Berg-
flanke empor. Vom Scheitel sind die Ser-
pentinen der Ostrampe gut einsehbar. Der
Col du Corbier (1230) leitet von la Solitu-
de zurlck ins Tal der Dranse de Morzine.

Man benutzt nun neuerlich ein Stiick die
D 902 und verlasst sie wieder bei Essert-
Romand. Als nachsten Hochpunkt steu-
ert man den Col de ’Encrenaz (1433)
an. Auf seiner Scheitelhdéhe gibt es fur
Durstige sowohl einen Brunnen mit kost-
lichem Wasser als auch eine Einkehr-
maoglichkeit. Die SW-Rampe ist nur knapp
zweispurig, leitet vorwiegend durch Wald
und mundet spitzwinkelig in die Ostram-
pe des Col de Savoliére (1416) ein. Die-
ser Pass ist kein Ubergang im eigentli-
chen Sinn, sondern ein Hochplateau, auf
dem sich der weit verstreute Wintersport-
ort le Praz-de-Lys ausbreitet. Mit Vorzug
wéhlt man gleich am Beginn der Sied-
lung re. die UmfahrungsstraBe.

Die Fortsetzung des Asphaltbandes steigt
zum Col de Ramaz (1619) an, welcher
eine umfangreiche Aussicht vermittelt. Auf
seiner Ostrampe kann man sich einen gu-

ten Uberblick auf das Skigebiet verschaf-
fen, seine Westrampe fuihrt durch ausge-
dehnte Aimmatten. Wahrend der Abfahrt
nach Mieussy hat man von einer ausge-
setzten, aber randgesicherten Felspas-
sage herrliche Ausblicke ins Giffretal und
vom unteren Abschnitt Prachtblicke auf
den Montblanc (4807). Im Tal erreicht man
in zugiger Fahrt auf der D 907 den Pont
de Fillinges und hat von dort nur noch 4
km bis zum Autobahnanschluss Findrol.

Abstecher: Vom Col du Grand Taillet
(1035) Uber den Belvédere zum Col de
Tréchaffé (1241). Folgt man auf der Pass-
héhe re. der HT ,,Route Touristique®, so
erreicht man nach 3.4 km Bergstrecke
einen Aussichtsbalkon, von dem sich ein
wunderbares Panorama auf den Genfer
See eroéffnet, welches auch durch aufge-
stellte Tafeln erlautert wird. — Das Stich-
straBchen flihrt noch an einer Felswand

Col de la Ramaz, Westrampe > Runde 24.
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Runde 24

Im Gegensatz zu anderen Passen des Chablais vermittelt der Col de la Ramaz alpine Land-
schaftseindricke; im Bild die Scheitelhéhe — Runde 24.

R

Mit mehreren Kehren und gut ausgeglichenem Gefalle senkt sich die NO-Rampe des Col du
Grand Taillet in das Tal der Dranse d’Abondance hinab > Runde 24.
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vorbei hinab zum Col de Tréchaffé; dort
endet es am Parkplatz der bewirtsch.
Hutte. Die Alm ,Ja Chamois” hat sich auf
Ziegenkase spezialisiert; in ihrem Um-

feld wurden zwei Rastplatze mit holzer-
nen Tischen und Béanken errichtet. Hin
und zurtick 9 km. Fahrtechnische Beur-
teilung: leicht bis mittel.

Rund um die Dents du Midi**

Route: Martigny (471) — Bourg — Col de la Forclaz (1527) — Le Chéatelard — Col des
Montets (1461) — les Pelerins (Umfahrung Chamonix) — les Houches — le Fayet —
Sallanches — Cluses — Col de Chatillon (740) — Taninges — Col des Gets (1163) —
les Gets — Pont des Plagnettes — St-Jean-d’Aulps — Col du Corbier (1230) — Bonne-
vaux — Abondance — la Chapelle d’Abondance — Pas de Morgins (1369) — Trois-
torrents — Monthey — St-Maurice — Martigny. 186 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Auf dieser Tour werden im Raum von
Chamonix mit der Montblanc-Kette die
hdchsten Erhebungen der Alpen tangiert,
wobei das Chamonix-Tal von NO nach
SW herabzieht. Uber diese Kette firnbe-
deckter Drei- und Viertausender verlauft
die franz.-ital. Grenze. Die auf schweizeri-
schem Territorium aufragenden Dents du
Midi umféhrt man, ohne sie aus der Na-
he betrachten zu kénnen. Die drei aufge-
zeigten Abstecher zum Lac d’Emosson,
zur Alp Merlet und nach Van-d’en-Haut
bzw. Le Tretien sind die ,Rosinen im tou-
ristischen Kuchen®; es ist besonders loh-
nend, sie anzufahren.

Vom StraBenknoten Martigny fahrt man
zunéachst nach Bourg, wo die StraBe zum
Col de la Forclaz (1527) beginnt. Der
Pass bildet zusammen mit dem Col des
Montets (1461) einen wichtigen Uber-
gang in den Westalpen, welcher fast aus-
schlieBlich dem Touristenverkehr dient.

Der Kanton Wallis hat seine Rampe groB-
zligig trassiert; dank ihrer ausgewogenen
Steigungsverhaltnisse und ihres ginsti-
gen, Ubersichtlichen Verlaufes erlaubt sie
ein rasches Vorwartskommen. Die franz.
Seite wurde in den vergangenen Jahren
zwar etwas modernisiert, ist aber schma-
ler und weist vor allem bei zwei Briicken
noch Engstellen auf.

Wahrend man im Wallis eine StraBen-
breite zwischen 6 und 7 m, in den Keh-
ren Uberbreiten bis zu 10 m antrifft, be-
tragt diese am Col des Montets lediglich
5 m. Die max. Steigungen erreichen im
Wallis 8%, in Savoyen 9%. Der HU von
Martigny hinauf zum Forclaz-Scheitel ist
mit 1050 Héhenmetern auf einer Distanz
von 24 km recht beachtlich. Die franz.-
schweizerische Grenzibertrittsstelle be-
findet sich in Le Chatelard (1126), das
zwischen beiden genannten Péassen in ei-
nem trogartigen Tal eingeschlossen liegt.
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Runde 25

Mit einer gewaltigen Sperrmauer wurde der Lac d’Emosson aufgestaut > Runde 25.

Minifunic zum Lac d’Emosson

> Runde 25.

Chamonix wird im SO umfahren. Bei les
Pelerins zweigt die Zufahrt zum Nordpor-
tal des Montblanc-StraBentunnels ab —

, Uber den GroBen St. Bernhard.
Die Strecke von Martigny bis Chamonix
misst 54 km, von Chamonix bis Cluses
weitere 44 km. Zwischen les Houches
und le Fayet weist die D 1205 teilweise
getrennte Fahrbahnen mit Einbahnrege-
lung auf; talwéarts benitzt man die ur-
spriingliche Trasse, bergwarts wird die
StraBe auf Schwindel erregend hohen
Pfeilern gefiihrt. Durch das Tal der Arve
verlaufen im Abschnitt le Fayet—Sallan-
ches—Cluses Autoroute und Hauptstra-
Be fast parallel zueinander.

In Cluses (485) verlasst man das Tal der
Arve und fahrt auf der D 902 (iber den Col
de Chatillon (740), einem zahmen Sat-
tel, nach Taninges (640) in das Nachbar-
tal hintber. Nach einer kurzen Schlucht-
strecke steigt die StraBe zum Col des
Gets (1163) an. Les Gets ist ein gut be-
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Skizze 25 Rund um die Dents du Midi

suchter Wintersportort. Die D 902 leitet
nun Richtung Morzine (960) hinab und
durch das teilweise schluchtartige Tal der
Dranse de Morzine nach St-Jean-d’Aulps.

Nur 3 km weiter hat man re. die Abzw.
der D 332, welche sich als D 32 fortsetzt
und Uber den aussichtsreichen Col du

Corbier (1230) nach Bonnevaux und
Abondance flihrt. SchlieBlich gelangt man
Uber la Chapelle d’Abondance (1020) hi-
nauf zum Pas de Morgins (1369) mit
der franz.-schweizerischen Grenzlber-
trittsstelle. — Die Abfahrt durch das Val-
Iée de Morgins ist reizvoll. Nach Bewal-
tigung von funf gut ausgebauten Kehren
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Runde 25

Die Nordrampe des Col de la Joux Verte leitet Uber das Ziegendorf les Lindarets hinab zum
Lac de Montriond, einem gern besuchten Badesee > Runde 25.

Die teilweise schmale Bergstrecke zum Col de la Gueulaz bzw. zum Lac d’Emosson ver-
mittelt herrliche Blicke auf den Montblanc —~ Runde 25.
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erreicht man Troistorrents (765) am Zu-
sammenfluss von drei Wasserlaufen. Im
nahe gelegenen Monthey (430) miindet
man in die HauptstraBe 21 ein, nach wei-
teren 6 km in die HauptstraBe 9, welche
Uber das sehenswerte St-Maurice (422)
mit der Kirche des altesten Schweizer
Klosters zum AP Martigny zuriickleitet.

Variante: Von Taninges (640) tber den
Col de Joux Plane (1700) und den Col de
la Joux Verte (1760) zur Einmindung in
die D 902 am Pont des Plagnettes (885).
Auf der D 907 legt man zunéchst rund 11
km nach Samoéns (714) zuriick, wo der
Anstieg zum Col de Joux Plane beginnt.
Die zweispurige AsphaltstraBe befindet
sich in ordentlichem Zustand und weist
eine Hochststeigung von 13% auf. Mehr-
mals hat man Ausblicke auf den Mont-
blanc (4807). Der Pass selbst wird nur
tangiert. Uber den Col de Ranfolly (1650)
gelangt man hinab nach Morzine (960).

Vom O des Ortes flihrt die bestens ausge-
baute SerpentinenstraBe D 338 Uiber Su-
per-Morzine (1576) zum aussichtsreichen
Col de la Joux Verte hinauf. Dort biegt
man li. auf das bis les Lindarets schma-
le, aber durchgehend asphaltierte Berg-
strdBchen D 228 ab; Vorsicht vor Ziegen
auf der Fahrbahn, besonders in les Lin-
darets sind sie eine Touristenattraktion!
Seine breiter ausgebaute Fortsetzung
leitet tiber den vertraumt zwischen Tan-
nenwaldern liegenden Lac de Montriond
(1065), einen gern besuchten Badesee,
zum gleichnamigen Ort und schlieBlich
zur D 902. Plus 40 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von der Westrampe des Col
de la Forclaz zum Lac d’Emosson (1930).
Man biegt von der Pass-StraBe re. ab und
erreicht rasch das im Engtal des Trient ge-
legene Finhaut (1298), 5 km. Von dort lei-
tet das ein- bis knapp zweispurige ehem.

WerkstraBchen mit Ausweichen zur Bar-
rage d’'Emosson. Es gewinnt an der Siid-
flanke des Bel Oiseau (2628) in einigen
weiten Serpentinen an Hohe. Die max.
Steigung betragt 9%. Nach 8 km gelangt
man zum kleinen Sattel des Col de la
Gueulaz, unmittelbar tiber der Staumau-
er; dort gibt es einen geraumigen Park-
platz. Die Weiterfahrt zum Lac du Vieux
Emosson (2205) ist nicht gestattet.

Der Stausee und die Strecke dorthin ver-
mitteln herrliche Ausblicke auf das gesam-
te Montblanc-Massiv, von der Aiguille de
Bionnassay (4052) tiber D6me du Go(ter
(4304), Montblanc (4807), Aiguille Verte
(4122) bis zur Aiguille d’Argentiere (3896).
— Man kann die Staumauer auch von Le
Chatelard aus auf Schienen erreichen; zu-
erst benutzt man die Standseilbahn, dann
den Panoramazug und anschlieBend den
Schwindel erregenden Minifunic.

Als Alternative fir die Rickfahrt bietet sich
vom wenig héher gelegenen Ort Guiétroz
oberhalb Finhaut ein ungewohnliches,
aber flr den 6ffentlichen Verkehr freige-
gebenes AsphaltstraBchen an, welches
vom Ortsrand abenteuerlich steil in meh-
reren Kehren direkt nach Le Chatelard hi-
nabfuhrt. Diese Bergstrecke ist nur ein-
spurig und hat wenig Ausweichstellen.
Nur fiir gelibte Alpenfahrer geeignet! Hin
und zurtick 26 km. Fahrtechnische Be-
urteilung: mittel.

Abstecher: Von les Houches
auf die Alp Merlet (1562). Sie
ist wegen ihrer Nahe zum ge-
waltigen Montblanc-Massiv ei-
ner der lohnendsten Aussichtspunkte im
Raum von Chamonix bzw. St-Gervais-les-
Bains, rasch erreichbar, jedoch im Hoch-
sommer ziemlich Uberlaufen. Ihre Zufahrt
zweigt bei les Houches (1008) von der
HauptstraBe ab; dort folgt man der HT
,Coupeau, Parc de Merlet".
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Die Route tiber den Col de Joux Plane fuhrt durch Wald und ein Aimgebiet; mehrmals hat
man auch freie Sicht auf den Montblanc ~ Runde 25.

Zunachst hat man eine 3.7 km lange, nor-
mal breite AsphaltstraBe, dann nur mehr
eine schmale, staubige Schotterstrecke
in schlechtem Zustand; letztere misst bis
zum Parkplatz, der mit ,Merlet* ausgeschil-
dert ist, 1.9 km. Von unten erkennt man
im Wald eine bemerkenswerte Christus-
statue. Gleich nach dem ersten Parkplatz
befindet sich auf einem Felsvorsprung
eine kleine Aussichtskanzel mit atembe-
raubenden Tiefblicken auf les Houches
und die Arve.

Vom EP der StraBe, welcher mit ,Einfahrt
verboten“ gekennzeichnet ist, erreicht man
nach drei Kehren und einigen Rastplatzen
in 5 Gehmin. den Alpenzoo mit 23 ha Frei-
gehege. GroBartig sind die Ausblicke auf
das gegenuberliegende Montblanc-Mas-
siv mit den weit ins Tal herabreichenden
Gletscherzungen! Hin und zurtick 10 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von Martigny nach Van-d’en-
Haut (1371) und Les Marécottes (1030).
Am w. Stadtrand zweigt man von der Kan-
tonsstraBe 9 ab und folgt der HT ,Salvan®.
Die breit ausgebaute StraBe in gutem Zu-
stand steigt zligig bis zu einem 500 m lan-
gen Tunnel an. Unmittelbar nach diesem
gibt es vor der eindrucksvollen Briicke
Uber die 180 m tiefe Trientschlucht re. und
li. Abstellplatze; dort empfiehlt es sich, kurz
anzuhalten und auf die Mitte der alten, flr
jeglichen Fahrzeugverkehr gesperrten Bru-
cke zu gehen, um den imposanten Tief-
blick in die Schlucht mit dem an den Fels
geschraubten Steig zu genieBen.

Kihn an den Felswéanden errichtet, leitet
die StraBe hoch tber dem Trientbach nach
Salvan (987). Die weiterfiihrende Strecke
Uber Les Granges bis zum EP am Cam-
pingplatz in Van-d’en-Haut ist fir Motor-
radfahrer besonders attraktiv.
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Ab Les Granges beginnt nun die StraBe
schmal zu werden, 2.5 bis 3 m breit, ist
eng an den Fels geschmiegt und hat ei-
nige kurze Tunnels, Durchfahrtsbreite und
-héhe je 2.50 m. Das letzte Stlick fuhrt
durch ein liebliches Hochtal mit mehreren
ausgebauten Hutten.

Die Riickfahrt sollte man nicht tber Les
Granges nehmen, sondern das Dorf nur
tangieren und der HT ins reizvoll gelege-

ne Les Marécottes folgen. Hier biegt man
re. zu einem kleinen, jedoch sehr besu-
chenswerten Alpenzoo und ins benach-
barte Le Tretien (1021) ab, wo die StraBe
schlieBlich endet. Am Ortseingang be-
findet sich ein Parkplatz mit Blick in die
Triegesschlucht und auf die abenteuer-
liche Trasse der Martigny—Le Chatelard—
Chamonix-Bahn (Montblanc-Express).
Hin und zurtick 35 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Rund um die Aravis-Kette**

Route: Flumet (917) — Gorges de I'’Arondine — la Giettaz — Col des Aravis (1486) —
les Etages — la Clusaz — St-Jean-de-Sixt — le Grand-Bornand — le Chinaillon — Col
de la Colombiére (1613) — le Reposoir — Cluses — Sallanches — Megéve — Praz-sur-

Arly — Flumet. 92 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Die Runde zieht durch eine landschaft-
lich ansprechende Region mit zwei anfahr-
baren Hochpunkten, dem Col des Aravis
und dem Col de la Colombiere. Der Col
des Aravis stellt die niedrigste Einsatte-
lung in der langen, sich von N nach S er-
streckenden Bergkette dar. Nur er bietet
eine bemerkenswerte Aussicht auf die
Drei- und Viertausender des Montblanc-
Massivs, wogegen das Blickfeld vom Col
de la Colombiére durch mehrere Erhe-
bungen verstellt ist.

Von Flumet fahrt man zunachst durch die
Schluchten von Arondine auf der D 909
bergwarts nach la Giettaz (1100) und zum
Scheitel des Col des Aravis (1486). Die
max. Steigung der zweispurigen Asphalt-
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straBe betragt 10%. Es gibt drei Tunnels,
13 Kehren, welche in den Wendepunkten
zirka 7 m Breite aufweisen, und zahlrei-
che unibersichtliche Kurven.

Die ganze Passregion zeichnet sich durch
eine uppige Alpenflora aus, welche von
Juni bis August in Erscheinung tritt und
mehrere Berghange mit Alpenveilchen
Ubersat. Die kleine Kapelle Ste-Anne,
Souvenirladen und Einkehrmdglichkeiten
stehen am StraBenrand des Uberganges.
Der Aravispass bleibt normalerweise wah-
rend des ganzen Jahres fur den Verkehr
geoffnet, Sperren werden nur nach star-
ken Schneefallen zwischen la Giettaz und
les Etages Uber die 10 km lange Schei-
telstrecke verfugt.
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Skizze 26 Rund um die Aravis-Kette

La Clusaz (1040) wird im O umfahren.
Man setzt seine Tour durch eine bewal-
dete Schlucht nach St-Jean-de-Sixt fort,
ehe man auf der D 4 nach le Grand-Bor-
nand (923) kommt, wo der merkliche An-
stieg nach le Chinaillon (1280) und zum
Col de la Colombiére (1613) einsetzt.

Die Steigungen wurden gut ausgeglichen
und weisen max. 9% auf, die 13 Kehren
sind bis 8 m breit.

Die nach N gerichtete Rampe zieht am
FuBe der Chaine du Bargy zur einsam ge-
legenen Chartreuse du Reposoir (1092)
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Vom Col des Aravis lasst sich der Aussichtspunkt la Téte mit dem Orientierungstisch anfah-
ren; die Fortsetzung des Schotterweges leitet zum Col de I'’Arpettaz > Runde 26.

Die Nordrampe des Col de la Colombiére fiihrt an der Bergflanke des Chaine du Bary ent-
lang und weist auch ausgesetzte Passagen auf ~ Runde 26.
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Bergkulisse am Scheitel des Col des Aravis, von O her kommend > Runde 26.

Col des Aravis, Ste-Anne > Runde 26.

hinab. Auf den letzten 12 km durchmisst
man das vom Foronbach durchflossene
Tal, ehe man bei Cluses in die stark fre-
quentierte HauptstraBe einmiindet und
Uber Sallanches und Megéve (1113) nach
Flumet zurlickkehrt.

« Abstecher: Vom Col des Ara-
= vis zum Aussichtspunkt la Té-
(O te (1600). Eine geschotterte

Zufahrt leitet von der Scheitel-
hohe des Passes bei max. 12% Steigung
zur Anhéhe mit dem Orientierungstisch.
Von diesem Hochpunkt kann man die
Ostrampe der Pass-StraB3e ausgezeich-
net Uberblicken.

/=S

Will man zum Croix de Fer (1649), so biegt
man unmittelbar danach spitzwinkelig re.
ab. Das StichstraBchen endet nach 700
m; zum eisernen Kreuz auf der Bergleh-
ne linker Hand flhrt ein FuBsteig, zirka
10 Gehmin. — Hin und zurtick 5 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.
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Abstecher: Von Clusaz auf den Crét du
Merle (1497). Eine zweispurige Asphalt-
straBe fuhrt vom Ort mit max. 14% Stei-
gung meist durch Wald zur Zwischensta-

tion des Sesselliftes, dessen oberer Ab-
schnitt auf den Crét du Loup (1864) lei-
tet. Hin und zuriick 7 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Zwischen der suidlichen Aravis-Kette 27
und dem Arlytal**

Route: Ugine (456) — Mont Dessus — Col de I'Arpettaz (1581) — les Merdassiers —
les Stallets — Boegneuve — Chaucisse — St-Nicolas-la Chapelle — le Passieu —
Flumet d’Aval — Pont de Flon — Héry — le Chateau — Ugine. 52 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel bis schwierig

Zeitaufwand: Halbtagestour

; Ein heiBer Tip fur all jene, die
QVO gerne Entdeckungsfahrten ab-
6 seits ausgetretener Heerstra-
Ben unternehmen! Der sich an
der Ostflanke der Araviskette entlang zie-
hende ,,Aravis-Hohenfahrweg“ vermit-
telt hervorragende Ausblicke auf die Drei-
und Viertausender des Montblanc-Mas-
sivs. AP der bis St-Nicolas-la Chapelle
rund 35 km messenden Bergstrecke ist
der Industrieort Ugine.

Vom Bahnhof an der D 1508 fiihrt eine
StraBe geradlinig zum oberen Ortsteil
mit der weithin sichtbaren Kirche hinauf;
noch vor der lang gezogenen Rechtskur-
ve biegt man jedoch nach W in Richtung
Pussiez ab. Unmittelbar hinter der Bru-
cke Uber einen kleinen Bach folgt man re.
der HT ,Route des Montagnes, Col de I
Arpettaz“. Mit vier Kehren gewinnt man
an Hohe; die Abzw. nach Heéry lasst man
re., jene nach Mont Dessous li. liegen.

Im Weiler Mont Dessus beginnt die West-
rampe im engeren Sinn zum Col de I'Ar-
pettaz (1581). Auf fahrerisch anspruchs-

voller Bergstrecke sind bis zum Pass
nicht weniger als 37 Serpentinen zu be-

e

Aravis-Hohenfahrweg > Runde 27.
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Skizze 27 Zwischen der sudlichen Aravis-Kette und dem Arlytal

waéltigen! Die Fahrbahnbreite des vorwie-
gend im Wald verlaufenden Asphaltstrai-
chens betragt 4 bis 5 m, die Hochststei-
gung 12%. Tiefblicke richten sich auf den
Talkessel von Ugine. Mit zunehmender
Héhe kommen die Erhebungen um Al-
bertville ins Blickfeld. Eine prachtige Aus-
sicht auf den Montblanc eréffnet sich vom
baumlosen Scheitel des Col de I'’Arpet-
taz, 16 km. Als einzige Einkehrmdglich-
keit steht die Bar ,,Casse-Croute” auf der
Passhohe. — Das StraBchen setzt sich als
geschotterter Hohenfahrweg am FuB des
Mont Charvin (2407) in n. Richtung fort.

Ohne seine Hohenlage wesentlich zu &n-
dern, verlauft es meist gut iberschaubar
an der Ostflanke der Araviskette. Es sind
etliche betonierte Bachfurten zu queren,
weshalb abschnittsweise eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung von 25 km/h gilt. Man
passiert mehrere, weit verstreut liegende,
private Almhutten. Kurz vor les Stallets
(1726), wo der ,Aravis-Hohenfahrweg*
seinen hoéchsten Punkt erreicht, wird der
Schotterbelag grober. Bei Boegneuve
(1690) kommt man zu einer Weggabe-
lung: li. geht es zum Col des Aravis (1486)

> Route 26, Rund um die Aravis-Kette,
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Runde 27

Fahrt man vom Col de I’Arpettaz Richtung Norden, so lasst sich der Verlauf des kaum fre-
quentierten Aravis-Hohenfahrweges weit verfolgen - Runde 27.

Auf dem Aravis-Héhenfahrweg gibt es nur wenige, etwas gréber geschotterte Teilstilicke; im
Allgemeinen befindet er sich in gutem Zustand — Runde 27.

77



Runde 27

Kurz vor Erreichen der Scheitelhéhe des Col de I'Arpettaz; die Auffahrt von Héry ist sehr win-
dungsreich, aber durchgehend asphaltiert > Runde 27.

Aravis-Hohenfahrweg. An der Gabelung bei Boegneuve hat man die Wahl, entweder li. zum
Col des Aravis oder re. hinab nach Chaucisse zu fahren > Runde 27. Foto Th. Denzel

178

ST

y

|

—

Wty

Runde 27, Runde 28

re. senkt sich der etwas ruppige Fahrweg
mit max 14% Gefalle im Zickzack-Kurs in
das Télchen von Chaucisse. Kurz vor dem
gleichnamigen Ort hat man nach insge-
samt 11.3 km Schotterstrecke wieder As-
phalt unter den Radern. — Man fahrt nun
nicht geradeaus ins Dorf, sondern halt
sich re. und gelangt nach einem kurzen
Zwischenanstieg hinab nach St-Nicolas-
la Chapelle. An der Kirche vorbei, gibt es
ein einspuriges AsphaltstraBchen, wel-
ches uber le Passieu und Flumet d’Aval
zur D 1212 absteigt. — Flr den Riickweg
empfiehlt sich statt der durch die Arly-
schluchten fihrenden HauptstraBe die
Aussicht vermittelnde TerrassenstraBBe;
sie zweigt beim Pont de Flon (710) von
der D 1212 ab, wird als D 109 bez., ist
zweispurig breit und asphaltiert. Die Orte
Héry und le Chateau (796) werden be-
ruhrt, ehe eine gut ausgebaute Kehren-
anlage zum AP Ugine hinableitet.

Variante: Vom Col de I'Arpettaz tiber die
12 km messende Ostrampe nach Héry.
Wer den teilweise stark geschotterten
»Aravis-Hohenfahrweg" nicht befahren
mdéchte, dem sei diese knapp zweispurig
breite, asphaltierte Bergstrecke angera-
ten. Landschaftlich betrachtet ist sie et-
was abwechslungsreicher als die zuvor
beschriebene Westrampe.

Der wesentliche Unterschied besteht in
der Trassierung, wobei man auf der Ost-
rampe zur Gewinnung des HU mit nur 21
Kehren beim Bau sein Auslangen fand.
Das max. Gefélle betragt 14%. Bei Km
5 kommt man am Rastplatz ,la Cugnet-
te“ mit Ausblicken auf das Arlytal vorbei.
Uber den Weiler Hauteville erreicht das
als RD 109 bez. StraBchen s. von Héry
die Einmindung in die TerrassenstraBe
D 109. Minus 16 km. Fahrtechnische Be-
urteilung: mittel.

Rund um den Stausee von Roselend
und den Roignais**

Route: Bourg-St-Maurice (840) — Abzw. les Chapieux — Cormet de Roselend (1968)
— Plan de la Lai — Col de Méraillet (1605) — Roselend-Stausee — Col du Pré (1703)
— St-Guérin — St-Guérin-Stausee — Cormet d’Aréches (2109) — Plan Pichu — Laval
— Granier — Aime — Bourg-St-Maurice. 87 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

o Die vorgeschlagene Route ist
# nicht durchgehend asphaltiert;
C (O im Bj. bestand die Scheitel-

strecke uber den Cormet d’Aré-
ches (2109) aus einer 8 km langen Schot-
terpiste. — Als AP flr die abwechslungs-

reiche Rundfahrt wéahlen wir Bourg-St-
Maurice (840) im Iséretal, welches dort

ein Knie bildet. Bis zur Abzw. nach les
Chapieux — Abstecher legt man auf win-
dungstreicher Strecke durch das Glaciers-
tal rund 14 km zurtick. Der untere Abschnitt
ist vorwiegend ein- bis knapp zweispu-
rig, die daran anschlieBende Scheitelstre-
cke Uber den Cormet de Roselend (1968)
wurde hingegen zweispurig breit ausge-
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Skizze 28 Rund um den Stausee von Roselend und den Roignais

baut. Die max. Steigung betragt auf der
Ostrampe 9%, auf der Westrampe 11%.
Es folgt die landschaftlich reizvollste Par-
tie der gesamten Tour: die Fahrt Gber den
Col de Méraillet (1605) und entlang der
w. Uferstrecke des Roselend-Stausees.
Nach einem Engpass mit jah aufragen-
den Felsmassen hat man bereits von den
drei unteren Kehren der Roselend-West-
rampe herrliche Ausblicke auf den tir-
kisfarbenen See; bei der lieblichen Stein-

kapelle an seinem Nordende lohnt sich
ebenfalls ein kurzer Stopp. Direkt an der
Kanzelkehre, welche den Col de Mérail-
let markiert, biegt man li. von der D 217
ab und folgt der schméaleren UferstraBe.

Nach Passieren der Staumauer (kurze
Zufahrt zum Parkplatz) verengt sich die
Fahrbahn nochmals und es beginnt die
gute Aussicht vermittelnde Auffahrt zum
Col du Pré (1703). Seine Westrampe lei-
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Eine interessante, 8 km lange, gut befahrbare Schotterpiste fiihrt iber den Cormet d’Aréches;
Blick von der Passhéhe Richtung SO — Runde 28.

Einmalig schéne Ausblicke hat man von der Westrampe des Cormet de Roselend auf den
lang gestreckten Lac de Roselend; im Bild li. die Staumauer > Runde 28.
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Runde 28

Reizvoll ist eine Fahrt durch das Glaciers-Hochtal auf dem teils asphaltierten, teils geschotter-
ten StraBchen nach Les Lanchettes > Runde 28. Foto Thanalak Denzel ‘

Am n6. Ende des Lac de Roselend steht in prachtiger Aussichtslage die aus Natursteinen
errichtete Chapelle de Roselend > Runde 28.
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tet knapp zweispurig mit Ausweichen und
durchgehend randgesichert hinab Rich-
tung Aréches (1055). Vorsicht, in manchen
Jahren trifft man auf diesem Streckenab-
schnitt Rollsplitt an; das Aufbringen von
Bitumen/Teer und anschlieBendes Be-
streuen mit Splitt stellt extreme Rutsch-
und Sturzgefahr dar.

Man fahrt nun nicht zur Génze bis Aré-
ches, sondern biegt unterhalb von Bou-
din li. auf die D 218 zur Barrage de St-
Guérin (1512) ab; das oberste Stiick des
AsphaltstraBchens ist nur mehr einspu-
rig. 4.3 km nach der Staumauer setzt die
gut instand gehaltene Schotterstrecke ein.
Sie steigt an der Ostseite des Hochtales
zunachst zum Lac des Fées (1896), dann
zur Scheitelhéhe an und bietet schéne
Ausblicke auf die umliegenden Almen.
Der Cormet d’Aréches (2109) vermittelt
den Ubergang in die Tarentaise.

Auf seiner Sidrampe, die zwischen dem
Crét du Rey und der Grande Parei ver-
lauft, senkt sich das SchotterstraBchen
zunéachst zum Plan Pichu (1939), einer
Milch-Sammelstelle, ab. Kurz vor den Huit-
ten von Laval (1650) trifft man wieder auf
Asphaltbelag. Der StraBenzustand I&sst
sich mit jenem auf der Nordrampe ver-
gleichen; nur eine enge Bachfurt kann bei
starker Wasserfiihrung etwas problema-
tisch sein. Gute Ausblicke hat man wéh-
rend des Serpentinenabstieges nach Ai-
me (700) im Iseretal. Die ausgebaute N
90 gewahrleistet schlieBlich eine rasche
Rickkehr zum AP in Bourg-St-Maurice.

g Abstecher: Von der Rose-

: % lendstraBe Uber les Chapieux
¥ O nach les Lanchettes (1960).
Von der beschilderten Abzw.

an der D 902 hat man bis zum Dorf les
Chapieux (1560) zunachst ein zweispuri-

ges AsphaltstraBchen. Am Ortsende warnt
eine Tafel davor, dass die nun folgende

Strecke nicht immer befahrbar ist; ein-
spurig mit Ausweichen, nicht randgesi-
chert und steinschlaggeféhrdet leitet sie
in das etwas unwirtliche Hochtal. Bei ei-
ner kleinen Holzbricke kurz vor la Ville
des Glaciers (1790) beginnt der Natur-
belag; im Bj. befand sich das 3 km lange
SchotterstraBchen in gutem Zustand, Keh-
ren und Anstiege waren asphaltiert. Die
max. Steigung betrégt 15%. Es sind vier
Kehren zu bewaltigen, ehe man zur teil-
weise verfallenen Hitte von les Lanchet-
tes gelangt. Ein kleiner Parkplatz bildet
den EP der o6ffentlich befahrbaren Stre-
cke. Bereits die Fahrt vermittelt prachti-
ge Ausblicke in den Talschluss mit der
Aiguille des Glaciers (3816), dem s. Eck-
pfeiler des Montblanc-Massivs; vom EP
erscheinen bei entsprechendem Wetter
die Gletscherfelder zum Greifen nahe.
Hin und zuritick 17 km. Fahrtechnische
Beurteilung: mittel.

Les Lanchettes ~ Runde 28.
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Uber den Plan de la Lai und zwischen markanten Berggestalten senkt sich die Westrampe des
Cormet de Roselend hinab zum Lac de Roselend ~ Runde 28.

Vom Lac de St-Guérin zieht das im oberen Abschnitt geschotterte StraBchen zunéchst zum
Lac des Fées und schlieBlich zur Scheitelhéhe des Cormet d’Aréches > Runde 28.
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Rund um das Vanoise-Massiv**

Route: Séez (904) — Val d’Isére — Col de I'lseran (2764) — Bonneval-sur-Arc — Lans-
levillard — Lanslebourg — Bramans — Modane — St-Jean-de-Maurienne — la Chambre
— St-Frangois-Longchamp — Col de la Madeleine (1984) — Celliers — la Thuile — N.D.
de Briancon — Aigueblanche — Modtiers — Aime — Bourg-St-Maurice — Séez. 225 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Diese Rundtour zahlt zu den langsten, im
vorliegenden Band beschriebenen Vor-
schlagen. Mit der Erfassung des Col de
I'lseran (2764), welcher der zweithéchs-
te, durchgehend befahrbare Alpenpass
ist, verbindet sich ebenfalls ein Superla-
tiv. Infolge seiner extremen Héhenlage ist
der Iseranpass nur wahrend dreier Mo-
nate, von Juli bis einschlieBlich Septem-
ber, gedffnet. — Die Abstecher beziehen
sich auf zwei weitere Zweitausender.

Auf der n. Zufahrt von Séez bis Val d’lse-
re hat man insgesamt drei Talstufen mit
kaum merklichen Steigungsstrecken zu
Uberwinden. Der zweispurig ausgebau-
ten und durchwegs asphaltierten Pass-
StraBe wurde die Bez. D 902 zugeordnet.
Die Tunnels sind unbeleuchtet und wei-
sen haufig eine durch Nésse rutschige
Fahrbahn auf.

Eine kiihne StraBenanlage zeigt der Stre-
ckenabschnitt durch die Schluchten der
Isére. Von S her leuchtet das blendende
WeiB der 120 m hohen, bogenférmig ge-
schwungenen Betonmauer von Tignes,
welche den Lac de Chevril aufstaut. Der
Ort Val d’lsere (1840) ist heute einer der
bedeutendsten Wintersportplatze in den
franz. Alpen. Im Verein mit Tignes gilt die-
se total verdrahtete Liftlandschaft mit ih-

ren zirka 50, meist untereinander verbun-
denen Anlagen als eine der ausgedehn-
testen der Welt.

Gleich hinter dem Ort beginnt beim Pont
de Charles die Auffahrt der meisterhaft
angelegten Nordrampe. Unter optimaler

Kleiner St. Bernhard ~ Runde 29.
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Skizze 29 Rund um das Vanoise-Massiv

Anpassung an das Gelande konnte beim
Bau der StraBe auf Spitzkehren fast zur
Ganze verzichtet werden. Die Steigungs-
verhaltnisse sind gut ausgeglichen, was
auch eine flissige Fahrweise erlaubt. Die
16 km lange Strecke vom Basisort Val
d’Isére bis zur Scheitelhéhe tberwindet
einen HU von 930 m.

Wahrend der Auffahrt sieht man ringsum
fast nur mehr Gletscher oder Firnfelder.
Die beste Aussicht bieten auf der Nord-
rampe am Ende der obersten Kehrengrup-
pe die ,Tables d’orientation“, welche auch
entsprechend ausgeschildert sind.

Die Vegetation wird gegen die Scheitel-
héhe zu immer sparlicher. Schafherden
finden in ihrer Genligsamkeit auf den kar-
gen Weideflachen kaum mehr Nahrung;
die Grasnarbe endet an den Gerdlifeldern
und Schneezungen in dieser Hochregion.
Auf dem Pass-Scheitel steht die 1939 aus
Natursteinen erbaute, jeder Witterung trot-
zende Iserankapelle. Den Blick nach S
beherrscht die Eispyramide des Déme
du Grand Fond (3454).

Die D 902 senkt sich auf der Stidrampe
in langen Schleifen zum Arc hinab. Vor ei-
nem Tunnel |adt der ausgeschilderte Aus-
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Auf der Nordrampe des Col de la Madeleine beeindrucken im oberen Abschnitt die vielgezack-
ten Spitzen der Lauziére-Kette; im unteren Abschnitt gibt es einige Engstellen > Runde 29.

Auf der Passhéhe des Col de I'lseran bildet die Kapelle ein beliebtes Fotomotiv; sie ist der
Notre-Dame de toute prudence geweiht. > Runde 29.
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Runde 29

sichtspunkt ,Belvédeére de la Maurienne®

(2503) zu einem kleinen Aufenthalt ein,
um die grandiose Aussicht auf die Glet-
scherberge zu genieBen. Die Stidrampe
prasentiert sich hervorragend ausgebaut.
Die Steigungsmaxima zwischen Val d’l-
sere und Bonneval-sur-Arc Uberschreiten
kaum 11%. Bei Bonneval-sur-Arc (1835)
mit seinen hibschen Natursteinhdusern
ist die Sohle des Arctales erreicht.

Samtliche, nun folgenden Orte werden
umfahren. Die Talung bis hinab nach Lans-
levillard vermittelt den Eindruck einer ge-
pflegten Parklandschaft In Lanslebourg

finf Gbereinander angeordneten Fes-
tungsbauten. Mit Fertigstellung der pa-
rallel verlaufenden A 13 wurde die D 1006
im Abschnitt Modane—St-Jean-de-Mau-
rienne wesentlich entlastet.

In la Chambre (443) verlasst man das Arc-
tal und nimmt die D 213 zum Col de la
Madeleine (1984). Auf seiner Sudrampe
wird der bekannte Wintersportort St-Fran-
cois-Longchamp (1553) beriihrt. Uber die
Passhéhe wurde 1969 erstmals die be-
rihmte Tour de France der Radprofis ge-
leitet. Die landschaftlich ansprechende,
47 km Iange Verbindung aus der Maurien-
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Runde 29

Aussichtsreich, nicht randgesichert und teilweise ausgesetzt ist der Anstieg zum Redoute
Ruinée, gingr ehem. Befestigungsanlage » Runde 29. Foto Thanalak Denzel
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Uber die 120 m hohe Staumauer des Lac du Chevril Igitet die StraBe nach Tignes: auf dem
Grund des Sees liegen drei versunkene kleine Dérfer — Runde 29,
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Rund um den Mont Thabor**

Route: St-Michel-de-Maurienne (712) — Col du Télégraphe (1570) — Valloire —
Refuge de Plan Lachat — Plan de la Fraichére (2300) — Col du Galibier (2645) — Col
du Lautaret (2058) — le Monétier-les-Bains — Chantemerle — Briangon — la Vachette
— le Rosier — Abzw. Névache — Col de I'Echelle (1779) — Pian del Colle — Bardo-
nécchia — Tunnel du Fréjus — le Freney — St-Michel-de-Maurienne. 133 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Die gut ausgebaute BergstraBe D 902
zum Col du Télégraphe (1570), welchen
man als vorgeschobenen Pass zum Ga-
libier auffassen kann, nimmt in St-Michel-
de-Maurienne ihren Anfang. Sie gewinnt
mit 14, teilweise Aussicht bietenden Keh-
ren die Scheitelhdhe und Uberwindet da-
bei einen HU von knapp 900 Hohenme-

ter. Auf einem Bergsporn thront hoch tber

dem Arctal das Fort du Télégraphe; die
Zufahrt dorthirvist fir Kfz verboten! In mé-
Bigem Gefalle erreicht man den Fremden-
verkehrsort Valloire (1430) mit seinen Auf-

stiegshilfen fir Skifahrer.

* Man fahrt nun aus der Senke heraus und
- steigt bei max. 14% zum Refuge de Plan

Lachat (1961} an, wo der 8 km lange Ser-
pentinenanstieg zum Col du Galibier
(2645) einsetzt. — Das dort li. abzweigen-

_de Schotterstr@Behen fihrt zu den Hitten

von les Mottets (2135), 2 km; die Fortset-
zung Gber mehrere Kehren zum Col des
Rachilles (2493) wird dfters vom Militar in
Anspruch genommen und ist deshalb fir

die Allgemeinheit nicht immer befahrbar.

- Nach Méglichkeit wird der Galibierpass

von Mitte Juni bis Mitte Oktober offen ge-
halten. Die gesamte Bergstrecke wurde

zweispurig ausgebaut und asphaltiert.
‘Vom Plan de la Fraichére (2300) strebt
die StraBe Uber saftig griine Weidefla-
chen, welche von klaren Bachen und
Rinnsalen durchzogen werden, der Pass-
hohe entgegen. Im Vorblick hat man den

Col du Galibier, Nord -+ Runde 30 und 31.
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Runde 30

Die Scheitelndhe des Col de I’Echelle, auch Leiterpass genannt, zieht an Sommer-Wochen-
enden zahlreiche Erholung Suchende an ~ Runde 18 und 30.

Letzter Anstieg zur Passhéhe des Col du Galibier; wahlweise kann man auch durch den
Scheiteltunnel fahren. Im Bild die Stidseite ~ Runde 30 und 31.
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Skizze 30 Rund um den Mont Thabor

Grand Galibier (2702), im Ruckblick ist
die im Zick-Zack zum Col des Rochilles
fihrende Militar-Route zu erkennen. Rot-
lich schimmernde und mit schwarzem
Schiefergestein vermengte Gerdliteppi-
che bilden oberhalb der Vegetationsgren-

ze einen eigenartigen Kontrast zur wilden
Schonheit der Hochregion. Beim Gast-
haus auf der Nordrampe hat man die
Wahl, entweder den 365 m langen, ein-
spurigen Scheiteltunnel (2556) zu be-
nutzen oder die StraBe Uber die Schei-
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Runde 30
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Runde 30
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Runde 30
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genevre. Bereits bei la Vachette verlasst
man diese aber wieder, um der D 994¢
durch das Claréetal zu folgen. Strecke
Uber den Col de I’Echelle (1779) nach
Bardonécchia ~ Runde 18, Hochpunkte
in der ital.-franz. Grenzregion.

du Fréjus (1297) verbindet Bardonéc-

Nordportales fahrt man aber nicht in den
Ort hinab, sondern geradeaus weiter nach
le Freney, wo sich entweder die D 1006
oder die A 43 fiir die Riickkehr nach St-
Michel-de- Maunenne anbietet.

Chalets de Laval (2030). Im Claréetal
gewinnt man vielfaltige Eindricke, die
sich zu einem malerischen Bild verbin-

Der 12.7 km lange, mautpflichtige Tunnel

chia mit Modane. Nach Passieren des

Abstecher: Von Névache (1628) zu den

Runde 30, Runde 31

den: prachtige Walder, welche an den
steilen Hangen hoch hinaufsteigen, kla-
re Gewasser, schmucke Dérfer und hiib-
sche, kleine Kapellen. — Auf der zweispu-
rigen TalstraBe fahrt man zunéchst nach
Névache, dem Hauptort des Tales; von
dort fihrt ein schmales, aber durchge-
hend asphaltiertes StraBchen bis in den .
Talschluss. Den Hohenunterschied bis

zur ersten Kapelle Giberwindet man mit

zwei Kehren und 13% Steigung, danach

‘verlauft das StraBchen flacher. Insgesamt

zahlt man bis zum Parkplatz oberhalb der
Alphutten von Laval sechs kleine Holz-
briicken. — Vom 12. Juli bis 17. August gilt
fir die 10 km lange Strecke zwischen 9
und 18 Uhr ein Fahrverbot; eine Riick-
fahrt ist jederzeit mdglich. — Hin und zu-
riick 25 km. Fahrtechnische Beurtellung
leicht bIS mittel.
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Runde 31 Runde 31
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Skizze 31 Rund um Grand Galibier und Grandes Rousses




Runde 31

Auf der Scheitelhhe des Col de la Croix de Fer steht das eiserne Kreuz, welches dem Pass
den Namen gab; dahinter erkennt man in der Ferne den Col du Glandon —~ Runde 31.

Sur fir Schwindeifreie-signet sich die Strecke zwischen ! Xrmentier-le-Haut und le Freney-
d'Zisans: die uftige Passage an der Steilwand ist kaum noch zu iiberbieten - Runde-37

s

Runde 31

dere Talseite verlegt hat; den kleinen Um-
weg bewerkstelligt man mit zwei Kehren
hinab und vier wieder hinauf. Bis zur Tal-
sperre von le Verney sind es noch 12 km.

In la Fonderie verlasst man die D 526 und
folgt der li. abzweigenden, hervorragend
ausgebauten SerpentinenstraBe hinauf
nach Villard-Reculas, 10 km. Daran schlief3t
sich das etwas abenteuerliche Verbin-
dungsstraBchen D 2118 nach Huez (1495)
an. Es wurde in Schwindel erregender
Hohe in die steilen Abhange trassiert, ist
zwar asphaltiert, aber nur ein- bis knapp
zweispurig und erfordert wegen der groB-
tenteils fehlenden Randsicherungen eine
besonders vorsichtige Fahrweise. Man
mindet in die breite BergstraBe nach
I'’Alpe d’Huez ein und wahlt mit Vorzug
die w. Auffahrt zum groBen Kreisverkehr
des beriihmten Wintersportortes.

O. von I'Alpe d’Huez (1860) gibt es unter

‘der Bez. GR 549 ein wenig befahrenes,

landschaftlich recht reizvolles Hohen-

- straBBchen; es iberquert am Col de Sa-

renne (1989) die Wasserscheide zum
Hochtélchen des Ferrand. Fahrt man
vom Kreisverkehr in Richtung Flugfeld
und weiter geradeaus, so nimmt bald die
Westrampe der durchgehend asphaltier-
danPass Staata inandusgang

DiesFahrbatinbreite: betragt zirka 4my dies
Hoehststeigung) 99%: Big ztimiPass:sindl
atlicirel mit Steinplaiten ausgelegie:Baeh-

~ furteniau queren; esigilt eimel Gesehwin:

digkeitsbeé@hrénk’ungwomlza Kkmih. Dies
Aussichtist aufldieser Wegstreckerdurchi
dig-Envebungen der Grandes. Rousses.

starl verstellt: Erst:auf den Sereiteln@he:r

affnetisichicimiPraetithlick auf die: Nikije:
unddierweitems Gletseherfelder den Girase:
Auf'ter Cstrampedes Col' e’ Sararme Hifft:
man irotz teilweise erfolgter Neutrassie-
rung einige enge Kehren an, max. Gefél-

le 12%. Die Fahrbahnbreiten schwanken
zwischen 3 und 4 m. Man passiert le Per-
ron (1618) und Clavans-le-Haut (1392).
Auf der knapp zweispurigen D 254 bzw.
D 25 fahrt man tber Clavans-en-Haut-Oi-
sans (1322) hinab nach Mizoén, wo man
am Stausee von Chambon (1040) in die
stark frequentierte D 1091 einmindet.

Im Romanchetal passiert man funf Tun-
nels. Uber la Grave (1526) mit seiner be-
rihmten Aussicht auf die Meije steigt die
gut ausgebaute StraBe auf wenigen Ser-
pentinen zum Col du Lautaret (2057) an.

Fortsetzung der Rundfahrt auf der aus-
sichts- und erlebnisreichen D 902 tber
den Galibierpass (2645) nach St-Michel-
de-Maurienne, 41 km, > Route 30, Rund
um den Mont Thabor (in umgekehrter
Richtung). Auf der D 1006 sind es weitere
14 km zum AP in St-Jean-de-Maurienne.

Coitde Sarenne; Osirampsa - Runde 31
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Runde 31

Variante: Von St-Jean-de-Maurienne nach
la Toussuire (1690). Von St-Jean bietet
sich auf vorwiegend ausgebauten Neben-
straBen eine kleine, landschaftlich anspre-
chende und auch fahrerisch anziehende
Runde an. Sie fuhrt zunachst nach St-
Pancrace hinauf und berthrt la Rocchet-
te in guter Aussichtslage. Von der Schei-
telstrecke hat man die kurze Zufahrt in

dan Framdanvarkehraort la Tancauire. Nie

)lahrt efolgt unerdie Siistation ie Cor-

nacirkoricouverie una zuleizt aut
jztaio ausiedauien Kehren zur Zin-
aungssteligin die 2 923 hoclytbar
Arvanbacn. Pius 26 km. Fentecn-
he Beurieldung: leichitiis mitizh
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teilweise erdigen, nach Regenfallen mit-
unter auch schmierigen Kehren gewinnt
man den Kulminationspunkt (zirka 2270).
Auf dem aussichtsreichen Hochplateau
beschreibt die Schotterpiste dann eine
weite Schleife Uiber das Ref. du Fay. Eine
ausgesetzte Passage ohne Randsiche-
rungen wurde in das briichige Schieferge-
stein trassiert. SchlieBlich leiten 17 Keh-
mnrwmmmmen'ﬁn@nekenamdsﬁ las
1 Chhambon (104D) nach Mizeén-(1783)
“hrUie Steigungen bzwreeidllebe-
snumax. 150 Pluzi2o t-m. Fari2ch-
cheiBeurteliung: mitisl bis schwiara.

raryahr Vo Kraisverkehrder Aipc
iezzum fec Becsson (e 0yund Lac .
DYIALE Gen Gevsin von Liite
Jehnen und Gondein fuhrtein knac
enuriges Aspaaiistrafscnen tiber den
o el toutranti #a 3)i2d cern beidan
erschongn Beruseen. Die max. Sie

» Hunde 30U und 31
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Runde 32

Runde 31, Runde 32

gung betragt 12%. Den EP bildet ein ge-  Im O erhebt sich der Pic du Lac Blanc
raumiger Parkplatz; nur ein paar Schrit-  (3327), auf den eine Seilbahn fihrt. Hin
te Gber eine Anhthe geben die Sicht auf  und zuritick 10 km. Fahrtechnische Be-
die Seen, eingebettet in Aimmatten, frei.  urteilung: leicht.

Rund um das Chartreuse-Massiv*




Runde 32
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Runde 32

Die Tiefblicke vom ehem. Fort du St-Eynard, einer weitlaufigen Befestigungsanlage, richten

sich auf die Stadt Grenoble und ihre Vororte

de Vence (765) gegen S bietet interes-
sante Tiefblicke auf die, von der Isére
durchflossene Talschaft Graisivaudan
writh pith Rrer e 24 4Y drs Mrupeliedh
es't uu;miﬂﬂ.*.' 2ASeits ces Graisivau-
anragen cie i ’31-’I cerlanag astreck-
yEelegonne-ketig e ui.
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» Runde 32.

Variante: Von St-Pierre-d’Entremont Uber
St-Laurent-du-Pont nach St-Pierre-de-
Chartreuse. Diese umrissene Schleife ist
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Runde 32

Die Hauptanlage des Fort du St-Eynard ist nur dann zugénglich, wenn die Gaststéatte im
Inneren gedffnet hat; sie vermittelt umfassende Ausblicke auf Grenoble + Runde 32.

Variante: Von les Eymes an der N 90
Uber St-Bernard (914) nach la Terras-
se. Dieser kleine Umweg lber das Pla-

_teau des Petites Roches unter den Ost-
abstiirzen der Grande Chartreuse ist; so-

wohl fahrerisch als auch landschattlich
betrachtet, von erhdhtem Intstesse, Zwi-
schen St-Pancrasse und St-Hilaire hat
man besonders gute Aushiticks Uber die
breite Talung der lsére hinweg auf die
Belledonne-Kette. Plus 1G km. Fahrtesh-
ische Beurteilurg! lzicht bis mittel.

Abstecher: Vom Col de la Porte (1340)
zur Auberge du Charmant Som (1670}
Vom Pass flihrt unter der Bez. D877 ain
Zweispuriges Asphalistralchen zunéchst
durch den Wald, wo mehrere Rastplatze
eingerichtet wurdest, . s

Es steigt mit max. 15% zum Weidegebiet
am Ful des Charmant Som (1867} an.
Auf der bewirtsch. Almy wird Kdse aus ai-

gener Produktion angeboten. Die Ausbli-
cke richten sich auf das Massiv der Char-
treuse, welches im Dent de Crolles (2062)

kulminjert. Hin und zuriick 12 km. Fahr-...
'techni&cha Beurdeilung: mittel.

Absiacho: Zwischen le Sappey-en-Char-

trase (952) und ders Clol de Verce (765)
zweigt von der d 512 di. die D 574 zum
ehem. Fort du St-Eynard (1320) ab. Das
win- bis knapp zweispurige Asphaltstréai-
chen gewinnt mit mehreren Serperdinen
die Anhohe. Dissar Abstecher ist wegsn
der-schinen Aussicht, die man suf Gre-
noble mit seiner bergumrahmten Umge-
bung sowie hinab in day lséretal hat, he-
sonders Inhnend.

Das Fort mit der Gaststatte ist von Mai

. bis Oktober jedneh rwir von Do, bis So.

ab 11 U 30, im Juli und August 18gl. au-
fer Ma. gadfinet. Hirn und zurdck & km.
Fahrtachnische Beureiiuryg: mittel.
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Runde 32, Runde 33

Abstecher: Von Grenoble uber Uriage-
les-Bains nach Chamrousse (1750). Das
Ziel ist ein bedeutender Wintersportort,
welcher 1968 Austragungsstatte der al-
pinen Disziplinen im Skilauf wahrend der
zehnten Olympischen Winterspiele ge-
wesen ist. Die Strecke macht auch Fah-
rern von ,Dickschiffen Freude. Die Aus-
fahrt von Grenoble erfolgt Giber den Stra-
Benknoten bei Gieres im O der Stadt. Bis
Uriage-les-Bains, zuletzt auf der D 524,
hat man 10 km zurlickzulegen. — Man

- RingstraBe mit Ziel Chamrousse. Die Auf-

fahrtim N beriihrt St-Martin-d’Uriage (680)
und gewinnt in lang gestreckten Kehren
einen HU von runden 1000 m! Die Fahr-
bahnbreiten schwanken zwischen 6 und
8 m, es gibt kurze Steigungsmaxima von
10%. Auf der Stidrampe windet man sich
durch das ausgedehnte Forstgebiet hi-
nab zum Luitelsee und tangiert den Col
Luitel (1262). Die StraBen beider Ram-
pen vereinigen sich wieder in Uriage-les-
Bains. — Hin und zurtick 49 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: leicht bis mittel.

beféhrt nun eine vorziglich ausgebaute

Nordliche Vercors-Runde***

Route: Grenoble (214) — Sassenage — Gorges du Furon — Gorges d’Engins — Lans-
en-Vercors — Villard-de-Lans — Gorges de la Bourne — Pont-en-Royans — Ste-Eu-
lalie-en-Royans — Petits Goulets — Tunnel Grands Goulets — les Barraques-en-

Vercors — la Chapelle-en-Vercors — Col de Proncel (1100)
Forét de Lente — Carrefour des Trois Routes — Col
Col Gaudissart (840) —

Vercors — Col de la Chau (1337) —
de la Machine (1011) — Combe Laval —

— Cimetiére National du

St-Jean-en-Royans —

St-Nazaire-en-Royans -+ Baauvmr-enaﬂoyanswCngmmlea@orges Rovon:—: &8t
Quentin-sur-Isére — Sassenage — Grenoble. 185 km.

Fahrtechnische Beurteiiung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Von Grenoble lobnt es sich, eine Rund-
fahrt durch den Yercors zu unternehmen.
Es handelt sich hierbei um ein Kalkstain-
massiv, welches sich im SW der Stadt
zwischen Isére unc Dréme srstreckt. Dag
durch kithn angslegte StraBen arschios-
sene Gebiet mit zabireictien Natursehanse
wirdigkeiten, vor attern Schiuchten, Grat-

ten und Wassertdllern, zahit zu denanzia.

hendsten des gesamtan Dauphing. Es
werden auf der ganzen Runds keine gro-

RBen Hahen erkloammen, doch-batrags der
HUin Extremiall 1100 m: - Die D 531
nirant in Sassenage, das o Wvon Gre-
nubie fegt, ihren Ausgang. Auf vorzdg-
tich ausgebauter Serpantinenstrecke ge-
tangt man hinauf zur Gorges du Furon
unid Gorges d’Engins. Uber Lans-en-
Varcors erreicht man den viel besuchten
Fremdenverkehrsort Villard-de-Lang
(1023} Von dort wird die Fabint durchdis -
Gorges de la Bourne hinab zum male-
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Runde 33

Spektakulémist dic!StreckeaidurchrdieiGogaesyd uliNan isieawurdaiinidiaiserkrechte! Felswand
trassieit mwelchessichmachiunterfthirssggarnochverjéngt =#Rundel33.
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Runde 33

Sicherheitsgriinden leider nicht mehr be-
fahren werden; selbst fir FuBganger ist
sie gesperrt. Stattdessen benutzt man
seit 2008 den zweispurigen, 1.7 km lan-
gen, beleuchteten Umfahrungstunnel. In
les Barraques-en-Vercors (676) mundet
man dann in die nach la Chapelle-en-
Vercors (945) ziehende D 518 ein.

Man setzt die Tour auf der re. abzw. und

Uber den Col de Proncel (1100) nach

Vassieux-en-Vercors fihrenden D 176

fort, féahrt aber nur bis zum Nationalfried-

hof des Vercors. Dort halt man sich scharf

re. und folgt der D 76 Uber den Col de
lauSTaux 1837)] -

VérrdarBreiten Stra&amit ausgealichez
nemSteiaunaEzweioticineikurzerilifamnt
zéimAarkplatzidesiNationaldenkmalsalss
DleiW:R&Empes. veleheidasausgedshine

[eH-orstgebietivonil entesdiirehmisstil) sis

Uhteket'Burneschiticats: Rinded3!

tet zum wichtigen StraBenknoten Carre-
four des Trois Routes. Auf halber Weg-
strecke dorthin findet man li. den beschil-
derten Pfad zur Grotte von Brudour.

Um Uber den Col de la Machine (1015)
die berihmte ,,Route de Combe Laval*
nachzuvollziehen, muss man sich am
Carrefour des Trois Routes re. halten.
Landschaftlich betrachtet, zahlt diese
Schluchtstrecke sicherlich zu den attrak-
tivsten im gesamten Alpenraum! Von der
Bristung der spektakularen Trasse, wel-
che in die fast senkrecht abfallenden Fels-
wénde geschlagen wurde, blickt man so-
wohBO0. M iefiinabalsiauchiweiini-
nausiiedies-lisstandsehaiticden! Seron

AuilabweehslungsreichzriSitecke  2hnt1
marnribercénrObEandissany 340t
nap nach'6#éan-en-RbyanssManblgint

weiteshintauiitderDI7 8. bisizom v Wen:

ddpankitise T Supinydtazairezen=Royy-
ansi— Raseh'kehtt manau fderDi 5827 .

liFerBeauvoikuncSiAuentimssursiserel

naehtSassenageatieil Glenablénusibii

Variante: Von Beauvoir-en-Royans (193)
zur Gorges du Nan und nach Cognin-les-
Gorges. Man nimmt die re. abzweigende
D 31 und fahrt zunachst nach St-Pierre-
de-Cheérennes, wo der Anstieg nach Le
Faz (1004) beginnt. An der Gabelung bei
Km 15 folgt man li. der HT ,Malleval”. Un-
terhalb des Dorfes senkt sich die D 22
Lhirahindandeisigsn Sahhind der Grrass
duiNanydennanifdiggndefstraBénbaua
teghhischiebenteuenichessireskenabs
sehnittistdemUinweawertlHSchivindeiy
erregenden HoheiwurderdiedT rasgeiin
senkfeehtebfdliéndeib zvwsichinachiun=
enwerjingendeifelswande:ggsenfagen:’s
\isaenmnibersiehtlichenkevenrsehmas
lgnPassagemundiderdreidBlstunnelstis
eineworsiehtigesFahmveiseerfordarlichl in
CgpinEhminddneiridigiidlstraBéar(dse
20 kmEF2hrtgennischelB8urteiiungymitteld
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Runde 33
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Runde 33

Hoch Gbe: dem Grund de: Schiucht und kithn i, den Feis gehauer verlaufl das aiemherau-

bende. scnmaie Stréfichen durch die Gorges dufiNan - ‘Runde 332

Beim Mationalinedanc’ des.Vercors peginr: de Anstieq cur WG isde 10 ' €hau; die Westramp.

Runde 34

Budindhe WersorstHundd” g < 1]

Foute: Grenoble (214) — SENizier-du-Moucherottc — Lans-en-Vercor: —Villard-de
Lens —les Barragues-erni-Vercors - [a Shanelle-en-Vercors — Si- Agnai-eii-Vercor:
-~Fousse: -- Colde'Rousse: (1254 - Die -- Ghatillori-en-Diois -- Mensac -fivienet -
Cci de Menex (1402) — Cai du Prayet (1197} - Bannnc' Cleiles --.Col du=iFau (899
-- Monesiier-d=-Clermoeni — Crenoble 19 5=gry

Fahrtechniscne Beurteliung: mitte

Zeitaviwand Tlagestoul

Diz Rundiahri psireski sichawell nacin &
hig InGas. vom Drome durchflossene Tal
Zwrischer Grenabie unc iliarcd-de-_ans
beniizt sie die windungsreiche, jegoch
ebenfalls gut.ausgebaute, alte Bergsire-
Be (ber SisNizier-du4bioucherotte anstel-
ie der neuer Alternativsirecke (ibel Sas-
senage und die Gorges ('Engins. in Lans-
en-vercare »ereinigen sich beide Aufiahr-
ten aus aem Tal des Drac bzw. aer Isere
unc fihren gemeinsam in den=remderr
veskehrsort Villarg-ce-Lans [1023).

Im oberer Abschnitt der Bourneschiuch:
ten héali man sich an del StraBenteilung
bein Pont de-le Goule Noire i unc foig:
durch einensschmaier: Tunnel der'C "10%
bergar nach les Barracues-en-\ercors
{676); at dort laute: die Bex. der Strale
U SES. Mm@t aal g D1tia Siva-
pelle-en-Vercors und folgt ihr geradeaus
weiter nach St-Agnan-en-Vercors.

Dicr HaupistraBa ziehtan der 300 i lai
gen Zzufanrt (11 622) zurlsrettx @2 i Luin
vorpe!. zuriHohieneingang geiangt mai
nacnh b Genmin: Ein el der nocn nict zu
Ganz:eriorschten  ausgedennnten Héi

werdean Die Hohile sizwischan b Ane
unc 2. September vor §"Uhr 80 bis 12
Uhr sowte von 18 W 30°bis 18 Uhr, i

Jull und-August durchgehenc gedfinet.

Hocn atiragend: . senkrechi? Felsweand 3 pre

[RIVTRI SR

U Ule AUy i et

Lt au e el nguspadaier T ars vor Lente - funaé 3t | lengange-Kann miiiFtirunger: Besicniig



Runde 34

Auf der Studrampe des Col de Rousset wird mit mehreren, weit ausholenden Kehren ein be-
achtlicher Hohenunterschied Uberwunden —» Runde 34.

Hinter der Hausergruppe Rousset beginnt
der gut ausgeglichene Anstieg zum Col

de Rousset (1254). Vom kieinen Park- -

platz am Sidportal des 612 m langen, be-
leuchteten Scheiteltunnels (Vorsicht beim
Linksabbiegen!)-erdfinet sich ganz Gber-
raschend eine herrliche Aussicht; der Blick
fallt auf die beeindruckende Kehrenan-
iage der Stidrampe und gegen die Berge
jenseits des Dréme. Hinab bis zum s. Ba-
sisort Die (410) istein HU von 844 m auf
einer Strecke von 21 km zu liberwinden.

Von Die legt man auf der D 83 im Tal des
Drome nur 6 km zurlick, um nach li. abzu-

den Felsnadeln und -tirmen dominiert.
Der unbeteuchtete, 300 m fange Schei-
teltunniel verbindet mit der steinschiag-
gefdhrdeten Nordrampe.

Wiéhrend der Fahrt Gber den sich anschlie-
fenden Col du Prayet (1197) hat man
den Mont Aiguilie (2086) im Vorblick; der
machtige Felskoloss erinnert von seiner
Gestalt her an einen Tafelberg. Beim Bahn-
hof von Clelies miindet man in die N 75,
auch als D 1075 bezeichnet, ein. Sie leitet
gut ausgebaut Uber den zahmen Col du
Fau (899) und im Tal des Drac tiber Mones-
tier-de-Clermont nach Grenable zurtick.

Runde 34

Chambéry, Grenoble

St-Nizier-
du-Moucherotte
2o
S8 y
® / :
E é 5 # Lans-
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Runde 34

Col de Rousset. Am Siidportal des Scheiteltunnels befindet sich ein Parkplatz, von dem man
sich eine gute Ubersicht auf die Kehrenanlage verschaffen kann — Runde 34.

Zweigtiman' ven' der Bourneschlueht am Pent deila GouleiNaireinach' les:Barragues-er-Yer-
cors aly; so: hat man:int Buckilielk cimeniseitsam:geformteniFelskaless: ~ Rundei 344
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Runde 34, Runde 35

Charan-Engpass mit seinen wucfhtigen,,
senkrecht aufragenden Felswanden pas-
siert man vier Tunnels.

Die durchwegs asphaltierte Strecke tber
den Grimonepass weist nur wenig Kur-
ven und Hochststeigungen von 9% auf.

Die Fahrbahnbreiten schwanken zwischen
4 und 7 m. — Die N 75 Uiber den Col de la
Croix Haute verlauft Gber eine Terrasse
und hat kaum merkbare Steigungen/Ge-
falle. Bei Clelles vereinigen sich Stan-

- dardroute und Variante wieder. Plus 14

km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

- Uber den Col d’lzoa‘f&** .'

Route: Briangon (1326) — Cerviéres — le Laus — Refuge Napoléon — Col d’'lzoard
(2361) — Casse Déserte — Brunissard — Arvieux — Combe du Queyras — Gorges du
Guil — Guillestre — St-Crepin — le Chambon — Pallon — 'Argentiére-la Bessée ~ les .

Vigneaux — Prelles — Briangon. 96 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

Kommt man von N, so bigtet sich Brian-
con als AP fiir diese Runde an. Die se-
henswerte Stadt Uber dem Zusammen-
flussivomDurancesundiGuisanewurde:-im
17 Jhi als Festungjgegen [talien mitiei-
nerndeppeltery Mauerglrtellausgebaut.
Sawanl diesAltstadt Kile-Haute mit Rat
rausy irchenfestung undlimrem winkeli-
geny,steiler Gésselemalsiauehidier Nleus
stadti 8te+Catherinersindieine:Besichti-
gung wert: Zuideni Haupiseterswiirdigr
keitemizahlt:auetr der Pori di Asfeldimit:
seirem4@miweiteniBiickenbager, un:

 tendemidie:Durancerfliett dieliEhedes: -

Bauwerleesibetragt:56-me Brianconigilt:
alsidierhoehstgelegere Stadt: Eurepas:

Dier58l ket lange: Passrouteven Briangor
uben den Calldilzeardi(2361) nach Guil-
lestrerbildeticinelandschaftlich:iesons
dersiabwechslungsveile-undlimiliren An-
lageiauehiinteressanteiSirecker. Sieiwiral

von Mitte Juni bis Mitte Oktober offen ge- .
halten. Die kehrenreiche Nordrampe wur-
de verbreitert und prasentiert sich jetzt -
Zweispurigi ausgebaut inibestemi Zustand:
flir Badfahrer wurdeieinieigenen Fams:
streifemimarkiert Die Stidramperist stei-
[enweisenun kmappizveispurigy besitatl
aber auehl ldirzera Ascehnitte: mit: Uber
Breiten; mamdurefifahrtiaufing 12 et
rerurdimehreres Turnels: DierSteigungen:
Gberschreitem duf der gesamtem; durch-
wegsiasphaltierteni Reutel kaum12%: Auff
dérNerdrampessind bis zun Seteitelhélie:
W4QImiElIzuibewditigen, auf den Std-
rampel hinalx maehi Guillestrai 1361 m.

NianuerldsstidenneuenStadtteilivoniBhi-
dneomiiben die:Durancebriickerundlfolgtt
der 1§02 Die:StraBe zumiPass mimmtt
iBreiy Verlaufidurch die gewaltige Schluchti
der €erveyrette-undidndert im Cersderes:
(16E8)iihrel Riehturg, .unmnupridirektige-



Runde 35
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1 ] __Embrun

Skizze 35 Uber den Col d'lzoard

gen S anzusteigen. Bei le Laus erblickt
man li. durch ein Seitental die Pyramide
des Grand Pic de Rochebrune (3325),
im Vordergrund beherrscht eine schro-

fige, wildzerkliftete Felslandschaft die

- Szenerie. Diese ist jedoch nur der Auf-
takt zu der gespenstischen, eigenartigen
Landschaft s. des Passes.

I’Argentiere-la-Bessee

FRANKREICH

Q la Roche-de-Rame

Cesana Torinese

_ITALIEN

le Laus

Refuge
ju Napoléon

Col d’lzoard
Casse Déserte

Brunissard Q)

Chateau-
Queyras

Col de Vars

Die BergstraBe windet sich in etlichen
Kehren durch den Larchenwald empor.
Bis zum Refuge Napoléon sind kraftige-
re Steigungen zu Uberwinden; sie liegen
teilweise in den Wendepunkten selbst.
Die Scheitelhthe ist zwischen hohen Ber-
gen eingesattelt; ein Obelisk erinnert an
die Verdienste franz. Alpenjager beim

222

- rétlichbraunen Ténung der Gegend eine

_wilde Schonheit verleihen. Vom Rastplatz

.~ mit Tischen und Béanken genieBt man
. herrliche Ausblicke auf die Szenerie. Im

* weiteren Abstleg kommt'man an Latschen

Runde 35

Casse Déserte, eine ungewohnte Landschaft auf der Stidrampe des Col d’lzoard > Runde 35.

StraBenbau. Die beste Aussicht hat man
von der Anhéhe gegentiber; in 5 Gehmin.
erreicht man den dort aufgestellten Orien-
tierungstisch. Im N ist der Mont Thabor
(3181) zu erkennen, im S und SO sieht
man die Gipfel des Queyras. An den Ber-
gen des Brianconnais fallt auf, dass sie
unprofiliert wirken, was von der Gletscher-
armut dieses Gebietes herriihrt.

Man fahrt einige Kehren abwérts und pas-
siert eine auBergewdhnliche Landschaft,
die ,Casse Déserte*, eine Folge starker
Verwitterungen: aus riesigen Gerdlltep-
pichen ragen vereinzelte Felspyramiden,
Felsnadeln und Klotze auf, die in ihrer

vorbei und durch ausgedehnte Kiefern-
walder hinab nach Brunissard (1760).

Col d’'lzoard, Nordrampe > Runde 35.
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Runde 35

Landschaftlich lohnend ist eine Fahrt zur Cabane de I’Alp im W von Guillestre. Die Schotter-
strecke vermittelt vor allem im oberen Abschnitt grandiose Ausblicke > Runde 35.
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Bei Arvieux (1544) erreicht man die von
der Riviére durchflossene Wiesenland-
schaft. Unterhalb von Chateau-Queyras
(1384) mindet man in das Tal des Guil,
dem man durch die Combe du Queyras
folgt. Auf der Tunnelstrecke durch die
Gorges du Guil gibt es unlbersichtliche
Kurven und Engstellen. Nach dem letz-
ten Tunnel steht li. der StraBe ein Orien-
tierungstisch, HT ,Du Pied de la Viste“.
Der sehenswerte Ortskern von Guillestre
(1000), am FuBe des Mont Dauphin ge-
legen, wird umfahren.

Im W von Guillestre trifft man auf die N
94, welche uber la Roche-de-Rame und
I’Argentiére-la-Bessée direkt nach Brian-
con leitet, 33 km. Wir verlassen die Na-
. tionalstraBe jedoch schon nach 4.9 km,
um die Durance beim kleinen Flugplatz
+Mont-Dauphine—St-Crépin“ zu Gberbri-
cken. Die rechtsufrige StraBe lber die
Dérfer le Chambon und Pallon nach I'Ar-
gentiere-la-Bessée verlauft vorwiegend in
Terrassenlage und ist zunachst als D 38,
im Anschluss als D 138" ausgeschildert.

Hinter Pallon kann man sich am ,Belvé-
dére de la Durance®, wo auch eine Park-
bucht angelegt wurde, einen guten Uber-
blick auf das Tal verschaffen. An der Kreu-
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Runde 35

Das nun teils betonierte, teils geschot-
terte StrdBchen mit 13% Steigung windet
sich zu einer Alm empor; es ist einspurig
und hat nur wenige Ausweichen. Samtli-
che Kehren sind asphaltiert, ausgesetz-
te Stellen nicht randgesiclirt

Es folgt die fast flach verlaufende Schei-
telstrecke durch schiitteren Wald. Der Col
de la Pousterle selbst bietet kaum Aus-
sicht, doch kann man wéahrend der Ab-
fahrt schone Blicke auf das Pelvoux-Mas-
siv genieBen. Die Nordrampe besteht aus
einem sehr staubigen, in den Kehren et-
was ausgefahrenen, aber sonst ordent-
lichen ErdstraBchen. Ab den obersten Fe-
rienhdusern von les Prés (1408) hat man
wieder Asphaltbelag. Auf der zweispuri-
gen D 4 gelangt man schlieBlich hinab
nach les Vigneaux, wo man sich wieder
mit der Hauptrunde vereinigt. Plus 17 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.




Runde 35

ColiglizoardsstJfanmper Ge dlitehpicherind iFelshadeirdirider CasteBedSremi uto8s: 31
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Runde 35, Runde 36

es eine buckelige Passage mit tiefen Was-
serablaufrinnen. Der weitere Anstieg zur
Cabane de I'Alp fuhrt Gber 11 Kehren.  nig Aussicht. Bei der Hiitte wurde ein klei-
Wahrend der Fahrt geniet man jetzt so-  ner Parkplatz eingerichtet. Hin und zurtick
wehbiligiglickemuiCGUillestremiskaveirt | 12 kinvni-ahfteghnisehsBeurieilunggittels

beste Ausblicke Richtung Monte Viso
(3841); der EP selbst bietet hingegen we-
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Runde 36

Der Orientierungstisch ,Belvédére de I'Homme de Pierre” auf der Créte de Chérine bietet eine
schéne Aussicht zum weitlaufigen See von Serre-Pongon — Runde 36.

Starken Witterungseinflissen ausgesetzt ist die SO-Rampg des Col de qupaillon: ihr Zu-
stand ist deshalb ein wechselhafter ~ Runde 36. Foto Margit und Thomas Titscher
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Runde 36
Briangon Col d’lzoard
uillestre
|
Peyre-Haute
/M / Lac du Pré Lac Miroir
Lous
Lac™ Ciéte do Q) Risoul 1850
de Siguret Chérine
5 () Vars
‘ Lae Vert
Q les Claux ~ LacBleu

Embrun

la Chalp
@,

O
Crévoux

Lac du
- Crachet

Col de Vars /’

Lag Noir

Jausenstation

Ste-Anne 3

7 laCondamine- |
(77 Chatelard |
N @
Jausiers : |

Skizze 36 Zwischen Guil und Ubaye

tierungstisch ,,Peyre-Haute* abseits der
StraBe genieBt man besonders schéne
Ausblicke auf das Durancetal und.in das
Vallouise; im Hintergrund tirmt sich das
Pelvoux-Massiv auf.

Die Nordrampe leitet im weiteren Ver-
lauf Gber ein Hochplateau und bertihrt die
Wintersportorte Vars (1658) und les Claux
(1854). Nach insgesamt 19 km ist der
Scheitel des Passes erreicht. Auf der Stid-

rampe senkt sich eine 8 km lange, win-
dungsreiche Bergstrecke bei max. 10%
hinab nach St-Paul-sur-Ubaye (1470).
Man passiert die Talenge von Reyssole
und mindet schlieBlich bei Gleizolles re.
in die D 900 ein.

La Condamine-Chatelard (1310) im Tal
der Ubaye ist s. Basisort flir eine Befah-
rung des Col de Parpaillon (2643). Die
teilweise schwierige Bergstrecke misst
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Runde 36

bis zum n. gelegenen Ort St-André-d’Em-

brun zwar nur 43 km, doch sollte man fur

die Uberfahrt einen Zeitaufwand von min-

destens 3 Std. ansetzen. Ein sicherer

Transit ist allerdings nur unter glinstigen

Voraussetzungen gewahrleistet: im 500

m langen Scheiteltunnel, dessen Portale

verschlieBbar sind, konnen sich durch

Vereisungen Stollen und Stufen bilden.
idieimanchmal aashinachwidhrendides
iHRchaammersianzifidifensing. Zuiden
neventuellialftretendeniBehinderpgen
azénlereach:bisrzi60 ni langeiWasse:-
pplatzerrmitversthizammtent Grundinmit-
itenderunbeleuchteterTiuanelrdhre.

hisknappraweisparige sasphaltientclDi20
Ifiht#hinadiizuteinerlGanelugg rentder
mmanisichre Frédltand:derhéizermer*HT
JiunaéliduMRarpdillon HolgtFBeitKnmics
IbeginnandeiBi BnnaKapelle! (1751)
Hdieleingpurigeisehotterstrecke Mahelder

Col de la Coche, Scheitelhéhe —» Runde 36.

Jausenstation bendtzt man eine kleine
Holzbriicke oder quert den Bach durch
die Furt. Im nun baumlosen Hochtal fin-
den auf den karglichen Weideflachen nur
Schafe und Ziegen ihr Auslangen.

Mit Einsetzen der Steigung von max. 14%
wird der Fahrweg schmal und windet sich
uber einige Kehren.an der. steilen Berg-
ifladkesempar. IEr weistlisilweise jgrolen,
IinseniSehotierad!. Imwunieren bhadhnitl.
wenursechen'migeine fGrasnatbdifestver-
swathsend'StreckernikaumtPrablemeiim

oberenlTeilgibliesthingegentausgesetz- .

ueiStellerohmeseglichd”Rerdsicherung
Isewie’SteinsthlaggafahriMit:Geréilnt-
ischurgen FEngstellen.untdiausgewassehe-
meri‘Rassagenisiiébenfailsrzurechnen.
[GrandiossinddieTigfblickeratfderiMer-
MatifideriTrasse.

ENathl Takikma b ifabenteuerlicie - Piste
serreichvman-dasiSiggorte idediSchei-
kteliennels gergilwaisisehliisselstéliaider
pgesamterfStretke undetfordettviéhrend
rdet DarchiakrtivelicfiSonzentration Frau-
Hiig ilillersWasserpfitzerddiaganzdzan-
bahnbreite in der hufeisenférmigen Réh-

re aus; mitunter sind sie bis zu 40 cm tief.

Am Nordportal kann man dann die wohl-
verdiente Pause nutzen, um die Ausbli-
cke zu genieBen. In der einsamen Pass-
region fuhlen sich Murmeltiere, Steinb6-
cke und Adlerparchen, die ihren Horst in
Gipfelnéhe haben, noch einigermaBen
geschiitzt. Es ist daher alles zu unterlas-
sen, was diese seitenen Tierarten in ih-
rem Lebensraum beunruhigen kénnte.

Im Bj. prasentierte sich die NW-Rampe in
einem allgemein guten Zustand; in eini-
gen Kehren und bei einem Gefélle von
max. 14% senkt sie sich in das Tal des
Crevoux. Nach 8.9 km auf ordentlichem

Schotter hat man wieder Asphaltbelag

unter den Reifan Llher.la Chalp und le

pric{ui}

Runde 36

hMit-‘e'tlichesl!lﬁenr-ensschraubt»sich'diejabenteaerﬁchefScheﬁeppiste;aauf;delﬁ&ﬁ-'ﬁampe:deswe1
rdd'RapoadilionrzuntberiihmizberichtigterfiScheiteltunaeliempor ¥ Rundel86. :

Im Vorb}ick die Einsattelung des Col de Chérine; auf der Créte de Chérine im Hintergrund be- -
findet sich ein Sendemast und ein Orientierungstisch —+ Runde 36. Foto Thomas Titscher
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Runde 36
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Runde 36, Runde 37

Bigem Zustand; sie ist nur fir Enduros ge-
eignet. Vier Bachfurten erfordern groBe
Bodenfreiheit. Oberhalb der Baumgrenze
gibt es sehr grobe und ruppige Passagen.

dmWinteristdbaRegmenlinmgenOnlds
Valbellelein-SkiggbietdimSBmmerujgichti
siefeinewsinsamen;ibizarreniidéndfancdd

sehaft B&idd raehrigmSeheitelitheiHats
man'lifidiekurze Zifahtt s unCréteideiCiss.

© rinsE-AbstechierVem Fassisitetein'sehs

staubiges:StrabthenmitiNatubelagnact
HechRisould auch Risouli 850ienannti.
Hinab; esiiientiderBinaltungimehreren
Liftanlagen=DieneitererAbiafrinashr Guils-

lestre vollzieht man auf breit ausgebau-
ter AsphaltstraBe mit etlichen weit ge-
schwungenen Kehren, 14 km.

Abstecher: Von der Valbelle-
NorarampezuncTeisusn Tiat
" rinei(2874yiEin 15%km unter= .
- HalddesaHassesilil abzng ens -
d:ggsis“trasthen-tfemmmem@wﬁnﬂﬁaa-
rinex 227 0) undflEristarkausgpvaschsn
zupmAUssiehtspaakdimitidame Miientics -
rungstisehii, Belvetisrerdes Hbmmerdsés
Rferrei BlickkitisctdasiDlsancataliges
gendsmmibntifaivexe Hinunddzur el
zukmﬁ,‘:!émechhiseh‘é:%u@éilﬁnggmittéﬁt-

T e BE Mbruns(CA0)E: PIESdhisresis fe Willbrdis 'pSiBOUSSQS‘l@ Stmmjlm‘au;ew =
Chiorgesis Colilaraut:(1i10)E: Balvedereriy Willisigir lesa@élliers = la Bréoleis Statk
Vieentsfesek itsts Pontdulyillaretss Ubdyeys 1ekS Alze-dullace= ﬁDéTnmselte%
Coifigegis Ies-C!**'apmasy:a Sdiimesﬂe-‘l_acm wmt‘q«mn .

~ El?’lliEEthGhél&Eilrteiltlﬂq\}-ﬁnmeﬂdull

- 7 dhduiwand - lbiagestetyi

Dé?dldeﬂ&lﬁﬁi@@e‘imwm aleham
duﬂch»ﬁleﬁﬁﬁanﬂeﬂgegpmsm:rdﬁﬁ@«al%
groRiens atsgesin detiAlpeRy e stz
kdalKrtangundibisizud Kimbreits itk
seinenwislidltidenyassersparmaoglighsh-
keitemwardeleneinibaligbtesiEarienzicly
dementsprechdndiguihdtsichdiginirdrs
strukisnentwickelt@esgitiniseinerait/ien
1e!diémuemtrzamfeieae‘neaﬁsiene"munddu
Hotelslalsiauch éxhchem@Emmpgm;atzem

Dadig8traBenmidenSeein untetschido=d.

licherm Hokenlaoenveralifensgestalietisichia:
cime ¥rmrunduhgsehrabweehsiungsreiehc
Samtlicha8 feokanin W igrnahEwurdeh=

gqnausgqpﬁutﬂndubf*ﬂndehismh’inﬁltaa- ~
delloseraiZ: standiimiSommenistiedogh
aufiNdbenstraBenivorsiohtigebatenswenn
digiHitzeidendebrodlagieweichtt® (tlefr
kaaritrMotorradiahreridigigangige)iviee
thedeiderdnstandsatzangigaféahilichaverss -
demmach@em-Amsputzenwom&mmenm :
wird Bolisplittiauigejraggpsi.

AlSIARPM ahlenavindidiklaine:StadE S
bronamit.iS dezipfelaliatifolgtZindehstas
denteilweisenunkiiapprzweispurigernvarss

KehrsarmeniD D GbenPUy=Sanieres:undul
lelilard A bf.derg sgeribeniegepdes

2333



Runde 37

&Bei Savines-le-Lac quert die N 94 mit dem Pont de Savines den no. Zipfel des Lac de Serre-
Pongon; er ist flichenméBig der groBte Stausee in den Alpen — Runde 37.

[Eine: keine ScHotterfour ke memvan der [ W nachy MaumesRaze: unternehimen: dies rumge:
Stracke:aewinnt unteraitides Cal de s Gardeite ey intstam Punke - Funde 337

it |

Runde 37

Naune-Raze (3

Remollon  Gelliers
Durance

[

Digne-les-Bains

Skizze 37 Rund um den Lac de Serre-Poncon

Talseite kommt die Skistation Réallon ins
Blickfeld. Die StraBe beschreibt einen wei-
ten Bogen, um den gleichnamigen Fluss
tiberbriicken zu kénnen. Hinter dem Dorf-
les Rousses hat man dann eine normal
breite Fahrbahn und gelangt in Terrassen-
lage uber St-Apollinaire nach Chorges.

Im S des Ortes wird die Unterflihrung der
N 94 passiert, ehe die kurvige Westufer-
straBe zum Col Lebraut (1110) ansteigt.
Man durchfahrt einen Tunnel und erreicht
den auf einer Anhéhe gelegenen ,,Belvé-

- dére |. Wilhelm®, welcher herrliche Aus-

blicke auf den See bietet; eine Schatten
spendende, zeltartige Dachkonstruktion
setzt moderne architektonische Akzente.
Mit mehreren.Kehren senkt sich die Stra-
Be neben der 123 m hohen Staumauier.in
das: Tallder Durance: —den i¢reuzung
vemnlssailliass el aditie Tt

28

St-Apolinaire ~ Puy-Saniéres

Digne-les-Bains

Lac de Serre-Pancon

“

Pont du Villarst. -

e,

‘Barcelonnette ’ 1

ab; sie leitet tber la Bréole nach St-Vin-
cent-les-Forts und erlaubt wegen ihres
guten Ausbauzustandes eine ziigige Fahr-
weise. GroBraumig muss der fjordartige
s0. Arm des Stausees ausgefahren wer-
den; nach 5 km hat man li. die Abzw. der
D 954, welche zum Pont du Villaret hinab-
fuhrt. Man Uibersetzt die Ubaye und pas-
siert auf der anderen Seite einen schma-
len Tunnel mit Einbahnregelung. '

Die viel gewundene OstuferstraBBe ge-
wahrt immer wieder gute Ausblicke auf
den See. Bei le Sauze-du-Lac kommt man
an einem Tierpark vorbei; u.a. zahlen Mur-
meltiere, Dachse, Hirsche, Rehe, Stein-
bocke und verschiedene Vogelarten zu
seinen Bewahnern. 6 km weiter stellen
die .. Demaiselles Caifféas” aine Kurio-
sitétidan asihandelt sich danel unr sdu-
enrmyes Ealayearmindre Surerr ok e

Ba



Runde 37

wicht der Decksteine an den Spitzen hat
sich das darunter liegende Material ver-
dichtet, sodass die Formationen jahrhun-
dertelang der Erosion trotzen konnten,
wahrend rundherum Erde und Schotter
weggespllt wurden. Manche Exemplare
sind mit GrasbUscheln bewachsen und er-
innern mit etwas Fantasie an frisierte Frau-
leins, was ihnen den Namen einbrachte.
Vom Parkplatz an der StraBe leitet ein mit
Info-Tafeln ausgestatteter FuBsteig zu den
Sehenswurdugkelten 5 Gehmin. — Man
setzt seine Fahrt (iber les Chappas in das
quirlige Touristenzentrum Savines-le-Lac

fort. Dort miindet man in die N 94 ein und
hat bis zum AP Embrun nur noch 10 km
zurtickzulegen.

Variante: Von der D 9 (iber
Naune-Raze (1454) nach
Chorges: Filr Sehetterfrauns
de hietetisich 3 kmiwe: van St
Apollimaira einldeiner Umwegian. Faigh:
Man're. derET les ’5'ourr°=; & PHmey-
ret”. se llommt man schon !
yen Hefdurchfahrt des etthenanmen
Neilers. 3ei {m 36 halt man siety an der
‘Neggabelung li.. die Houre :f)r=51ier cde
Joubeile” [asst man re. liegen. Der ieil-
‘weisae staric ;escnc»tterte 2ins purgP safr-
weqg welist mase. 12% 3Sieigung aui"und
zient aim Fude des Ric de Chabrieies
2403) 2ntlang. Unterhaib des Caoi dela
Zardeite arreichi 2r seinen Kulminations-
unkt (1891). Die Lbfahrt nach Naune-
Raze. o dxe bchc;'ttersirecke nach ins-
gesamt 10.3 lm apdat” st aun aoas, hai-
2r; daran sehlief3t sich die als i 69 baz.*
“sphaltstral3e en. velchedn einicen Ser-
centinen nach Gliorges hinableitet. Plus
4 km. FahrtechnischesEeurielung: rmittel.

DerEl?'d'esaschmalen IA‘snha!tstrd‘Bbhens auf deniWonti€biombisiist zugleichiein: umwewfen-n
denAussichtsprnki; im: Tietblick der LaciderSerre:Pongors = Runde:37:

avinninaVon Ubays«diber-den Ctidler
~ontis(301%iaach les Chappas. Eei der
wirchesvon Ubaye:(3047 zweigt.ra. die
Knappzwelspurice .7 ab. HF  Fontis,

_.d' !l‘

~ine ansprecnende tergstrecke mit schonen-Elicken aul den Lac e Sarre-Foncon leitet Gber a : :
2n Colderrontisim Bild die Stidrampe = Funde 57 Durchcenend-esphaitieitvindet sich die
“35Kk

ald zur a2n- -

Runde 37

Slidrampe mit 22, teilweise engen Keh-
ren zur Scheitelh6he empor. Die Hchst-
steigung betragt 14%. Wahrend der Auf-
fahrt genieBt man immer wieder herrliche
Tiefblicke auf den Stausee, wobei das
tirkisfarbene Wasser einen starken Kon-
trast zu den hellen Felsen bildet. Nach
der Passhéhe wird kurz die Sicht auf die
weit unten stehenden ,Demoiselies Coif-
fées" frei. Auf der Nordrampe kommt man

“durch den Ort Pontis; dort gibt es am Dorf-

platz mit dem Brunnen ein kleines Schul-
museum; es ist von 15 bis 19 Uhr geoff-
net. Nahe von les Chappas miindet man
schlieBlich wieder in die D 954 ein. Minus
3 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: Von les Celliers auf den Mont
Colombis (1733). Aufgrund seiner isolier-
ten Lage bietet der Mont Colombis trotz
der verhtditnismaBig beschieidenen Gigfél--
ffohe eine Femerkenswerte; stimmungs:

"

oht Colombis, Sdlie.du b dl= Rundes&7.

3%
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Runde 37

Blick vom Belvédére I. Wilhelm auf den n. Teil des Lac de Serre-Pongon — Runde 37.

volle Aussicht. Sie richtet sich vor allem
auf die Berge um Gap, den Stausee von
Serre-Pongon und das Durancetal. Am n.
Horizont dominieren die Hochgipfel des

Pelvoux-Massivs, gegen O reicht der Blick -

durch das Ubayetal bis zu den Erhebun-
gen um die Bonette. — Zudem ist dieser
Abstecher wegen der sehenswerten Erd-
pyramiden von Théus interessant. Es han-
delt sich hierbei um ein ausgedehntes
Vorkommen dieser bizarren, aus eiszeit-
lichem Moranenschutt gebildeten For-
mationen, welche in Frankreich ,Demoi-
selles Coiffées” genannt werden.

ikonkteaCiEdieratibig mannimugathe dder
FUEan” sainamsstiint che Freikne-
stintVéetnstadBe mabhReradiie: (§370),
wirraan IR tse ey sodizet e aatizibie-
gagen HITMon CEolemiis | éaasdivsaith
sotiwTverTise setnd¥atition b HT)) Bitis

zemyikalpe: DlutthigntworTTResslal

imaniaimirappizvaznigoes Hogstei-
cohen fimwitor Weilndi@igonetians-

oo

i
i
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Runde 37, Runde 38

len, aber ebenfalls asphaltierten Fahr-
weg. Im Bj. war seine Fahrbahndecke teil-
weise schadhaft; Baumwurzeln machten
den Belag buckelig. Begegnungen mit an-
deren Verkehrsteilnehmern kénnen in den
zahlreichen engen Kehren mitunter prob-
lematisch sein. Das Steigungsmaximum
betragt 18%. Oberhalb von Théus pas-
siert man eine Gruppe von Serpentinen;
wenig spéter bietet sich bei Km 8 eine
gute Aussicht auf den ,,Salle du Bal des
Demoiselles Coiffées”. Die meisten Ge-
bilde mit Deckstein befinden sich am ge-

genulberliegenden Hang des Télchens.
Die einspurige Fortsetzung der Bergfahrt
vollzieht sich iber die teilweise bewalde-
te Westflanke des Mont Colombis. Aus-
gesetzte Stellen wurden mit Leitplanken
abgesichert. Am Gipfelplateau mit schén
gewachsenen Larchen befindet sich eine
Antennenanlage; wenig 6. davon, beim
Croix de Choureille gibt es eine Aus-
sichtskanzel (1720). Drei Panoramata-
feln erlautern die prachtige Rundsicht. —
Hin und zurtick 36 km. Fahrtechnische
Beurteilung mittel.

Rund um die Cime de la Bonette***

Route: Jausiers (1220) — Lans — la Prégonde — Col de Restefond (2678) — Col de
la Bonette (2715) — la Bonette (2802) — Col de Granges Communes (2513) — Pont
Haut — St-Etienne-de-Tinée — Isola — Isola 2000 — Col de la Lombarde (2351) — Abzw.
Santuario di S. Anna — Pratolungo — Abzw. Vinadio — Pontebernardo — Ponte della
Barricate — Bersezio — Argentera — Colle della Maddalena/Col de Larche (1991) —
Larche — Abzw. St-Ours — Gleizolles — la Condamine-Chatelard — Jausiers. 164 km.

Fahrtechnische Beuneilung:“ mittel”

Zeitaufwand: Tagestour

Diese Tour schlieBt als Kernstiick den Col
de Restefond (2678) und den Col de la
Bonette (2715) ein; mit der Schleife um
die Cime de la Bonette (Kulminations-
pauhi R ) o i FrRass S5t adisshis
fndtnttdli pendisirabiaiie Mateen Efouvirt]

liircee HRgoeivontantanglull s NitdiSap-
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o ERbhaER onprediggen DinBasices
e E@ enidane: FRassemBtossinti oy -
siers TR0 )i IR e S e R T -
i T d4 S Wan relloriGateniitein
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HU von runden 1600 m zu bewaltigen.
Die Nordrampe, welche einen deutlich
besseren Zustand aufweist, wartet mit
12%, die Stidrampe mit max. 14% Stei-
cuondiastatoaan DhinfEaichaibbesien
sethwailbe zischize T ERm esakeshi-
seéinmesisnnioe veoredliogl sussabba -
itotanechriite sad nderenmanacel Ude -
Eneeitenzeaidiil Fmi seehniélesanfaassa-
garn [Eigeesanid-Bapssweoaicananingg|.
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et HEprRTmitiohkerer et hastén!
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Runde 38
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Runde 38

Gehmin. Er vermittelt vom Rondell mit
dem Orientierungstisch ein groBartiges
Panorama, das man sich keinesfalls ent-
gehen lassen sollte! Die Bonette-Schlei-
fe kann am Col de la Bonette auch abge-

ist beeindruckend. Sowohl auf der franz.
als auch auf der ital. Rampe zahlt man 36
Kehren! Die Steigungsverhaltnisse wur-
den unter Bedachtnahme auf das teilwei-
se schwierige Gelande gut ausgeglichen,

schnitten werden, doch dann verzichtet ~ wobei die SW-Rampe mit Steigungsma-
man auf ein Highlight dieser Runde! xima von 11%, die Nordrampe mit Gefélle
von 14% aufwartet. Nicht unterschatzen
Der Abstieg in das Tal der Tinée erfolgt _ darf man denjewgiligen HLl. so,van.sala ...
u:-efﬁbentién-ﬁdlldesu}mes-ﬂommun s#wzdmiScheiteliknappitb00dHehenmeter,
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Fe=hinabzUiWerkeRrsknoten:salaX(873). maidn WinterspotiorienifranzIRragungiWih-
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Lmdrehenwaltydanndurehieinemitumzan-
Emiigenizelstrimmernidirehisetzterdoshre-
pegionydiemitiElgehien induntetsehied!i-
cEehéniEarkenthewachsencniSteinever-
Esfleihen ihreinesierifeSchonhcltmmtwas
i clisderSeheitelhehelkanmimansehoriwah-
reriendiderAdfiantieinenialieniBunkerbzw.
HeBeobachtungspostenmsausmachen.
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Runde 38

Schlucht mit ihren mehr als 300 m senk-
recht abstlirzenden Felswanden; charak-
teristisch im Fels ist die wellenférmige
Zeichnung (Banderung). Der engste Ab-
schnitt zwischen der Hausergruppe Pon-
tebernardo und dem Ponte delle Barri-
cate wird mit einem Tunnel umfahren.

Die franz. Rampe folgt der jungen Ubayet-
te, welche im Naturschutzgebiet von Lau-
zanier ihr Quellgebiet hat und bei Gleizol-
les in die Ubaye miindet, 17 km ab Pass-
héhe. Das Gefalle erreicht max. 12%, es
sind nur wenig Randsicherungen vorhan-
den. Zum AP Jausiers sind nach weitere
7 km auf der vom Col de Vars herabzie-
henden StraBe zuriickzulegen.

tiére (2454) zum Pont Haut.
--Als Alternative zumRestefond-

‘pass bietet sich-der sw. gelegene Col de

- la Moutiere an. Die unbeschilderte Abzw.
ist zirka 3 km vom Ausgangs- bzw. End-
punkt der Bonette-Schieife-entfernt und
kann leicht (ibersehen werden; als Orien-

Variante: Vom Col de Reste-
O fond iiber den Col de la Mou-

bietet ohne Zweifel eine Fahrt Uber die Bo-
nette-Schleife landschaftlich weit mehr. —
Das VerbindungsstraBchen D 9 vom Col
de la Moutiére hinab nach Bayasse (1783)
an der Cayolle-Route war im Bj. 2012
eine kernige Endurostrecke; nur gelibte
Lenker sollten sie in ihre Tourenplanung
miteinbeziehen. —Minus 6 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel.

3 Abstecher: Vom Talort Jau-
g %L siers (1220) durch das Vallon
C¥ O des Sagnes zum Lac des

Sagnes (1895). Fahrt man auf

der RestefondstraBe 3.4 km Richtung
Lans, so zweigt von der 7. Kehre li.ein

unscheinbares SchotterstraBchen ab.

- Der einspurige Fahrweg leitet zunéchst

durch den veriassenen Weiter I'Ubac;
kurz dahinter halt man sich an der Weg-

teilung re. und folgt dem einsamen Tal
‘zum entiegenen Lac des Sagnes, wel-

cher hauptséchlich ein Ziel fir Natur-
freunde ist. Hin und zurlick 30 km. Fahr-
technische Beurteilung: mittel.

Abstecher Vom Valione di S.Anna zum

Runde 38

Die Nordrampe des Col de Restefond beriihrt inmitten-einer abwéchslungs?aichén, hochalpi-

nen Landschaft den idyllisch gelegenen Lac des Eissaupres -+ Runde 38.




Runde 38

Der beidseitig gute Ausbauzustand des Colle della Maddalena/Col de Larche erlaubt eine
ziigige Fahrweise; im Bild die SO-Rampe auf ital. Gebiet » Runde 38.

e

Runde 38, Runde 39

Stiick nach der Briicke die spitzwinkelige
Abzw. mit der HT ,Col de Mallemort“. Vier
erdige Kehren leiten zur ersten Bachfurt
im Tobel. Die weiterflihrende Strecke hat
es in sich und kann nur von erfahrenen
Enduristen bewaltigt werden! Man pas-
siert die Vereinigung mit dem alten Weg
und steigt auf schmalem StraBchen mit
13 sehr engen Kehren bei max. 17% kraf-
tig bergan. Es gibt teilweise auBerst gro-
ben, lockeren Schotter, auch in den Keh-
ren. Nach der Serpentinengruppe quert
man die zweite Bachfurt. Die Fortsetzung
verlauft bei maBiger Steigung an einem
Ubersichtlichen Hang. Uber acht weitere
Kehren und stellenweise grobes Gerdll
gelangt man durch den Hochtalkessel.
Nach 7.7 km ab St-Ours erreicht man das
Ruinengeviert, welches sich zirka 80 m

unterhalb des Col de Mallemort befindet.
— Der weitere, nur noch kurze Anstieg zur
schartenartigen Einsattelung vollzieht sich
auf schmaler Spur mit drei extrem engen
Serpentinen und bleibt wegen hangseiti-
ger Geréllverlegungen wagemutigen Len-
kern mit leichten Maschinen vorbehalten.

Vom Col de Mallemort kann man das
ehem. Gipfelfort auf der Téte de Viraysse
(2765) in zirka 45 Min. zu FuB erreichen;
man benltzt das langst verfallene, eins-
tige ArmierungsstraBchen mit seinen 18
engen Kehren, welches sich heute nur
noch als schmaler Steig préasentiert. Der
Aufstieg zum exponiert gelegenen Fort
lohnt sich wegen seines beriihmten Pa-
noramas. — Hin und zurtick 20 km. Fahr-
technische Beurteilung: schwierig.

Rund um den Mont Pelat**

Route: Barcelonnette (1136) — Uvernet-Fours — Gorges du Bachelard — St-Laurent

— Bayasse — Col de la Cayolle (2327) —

St-Martin-d’Entraunes — St-Barnabé — Col

des Champs (2095) — Colmars — Allos — la Foux-d’Allos — Col d’Allos (2240)

¥iFzhriachniscifesBaurteilgn mumﬂ'rﬂl
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" Gorges de la Malune — Barcelonnette. 124 km.
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Runde 39

Landschaftliehn betrachtetrist eineBefahrung des: €ol denfasEayoilessehr abwechsiurgsreicty:
der Pass-Seheitel trerntidier Heehprovencealvantderr Seealpen »* Runde 39,
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Runde 39

Var und des Verdon. Die Distanz zwi-
schen den beiden Basisorten St-Martin-
d’Entraunes und Colmars misst 29 km.

Die Ostrampe, als D 78 bez., prasentiert
sich in gut ausgebautem, knapp zweispu-
rigem Zustand. Unterhalb der aussichts-
reichen Terrasse von St-Barnabé 6ffnet
sich der Blick durch das Vartal bis hinauf
zum Cayollepass. Von den obersten Keh-
ren bietet sich ein schéner Ausblick auf
die Kalkzacken der Aiguilles des Pelans.
Die:Fassregienist vegetationsarnn. Bes
eindfuckendisindidie auffallerdigefacher
ten undigehdnderten Felsabstiirze aus
gyauems‘chleferg.estem» »

@xeupmvenzahsehe H’ampenmt'der Bez
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&gt dies HEchsisteiqumg, bzw: dasimeax

Tefélle 14%: Bemerkenswert sindldie: i
lameteriangen: Strackemdurchisehone:
Madelwalder! Der Aigstieg machiColmars:
[1238) mit Ahsehituss andiel D 908! st zu=

letzt hesondersikehrenrreichs

Die: Streeke:woni Colmiarsi dbert den &0l
s 22N rachiRarcalannaitrimisst:
44.kmrBiszum Fdss-Stheiteksindion S
rumdes 000mveniMyundes 100Hahens
meterzgibewaltigenr DECOld Allosawirded
voniMittesd unitbis=Mitté-iNbvemberioffemi
gemaltensdaciisidiaSiraBévondAtzangg
JulibistERdesAdgustijedenstfeitagiyonr
BI00bisA LCON Hr ilinallgd Idtorisiertent
gespesrri-ivchsisteigungibzwaGaidlles
Ubérsehreiten®© % nichtdDibaS Udrampes:
istikehrenreichemalsidiesibrdrampes Bisi
zusmiFremdenverkehrsoriflasy 14255

vurdendicsr Hss-StraBBiguiiausgepautst-
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mittelbare Passregion. Gut tberblickbar
schrauben sich die Kehren zur Passhéhe
hinauf. Aussichtsreich verlauft die Nord-
rampe. Nachdem man eine Kapelle pas-
siert hat, tritt man in die Gorges de la
Malune ein und steuert der Bachelard-
briicke zu; dort befindet sich die Einmun-
dung in die D 902, auf der man bis Bar-
celonnette noch 2.5 km zuriicklegt.

Abstecher: Von Allos zur Cabane du
Lann {235 Sinbandsaraitlivhasobwea!
verkdrpertider lag d'Rilasy dochweil er
sichrimi [Vatigmalpark Mereantour efin-

det, ist:dieidriahrtinurizisizumi Parkglatz
JRurllaus”gestattat! — Qe 1Hl knrlange:

durchgehendlasphaltierte: 21226 nimmit:
ams: Ortsrandiven-Alles: (1428) iirerydin:
fang, undileitetiiber %illard-Bas: (16700
sewierVillard Haut (II773): Bereits beiil€m

@7 werderven . Juliizisid1. August zwi-

sehenQl0RiundiiZ. 0@ LUhn die:@ebihrem:

CélidesChampss, /astrampes - Rlindet8 il
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Runde 39

: Das StraBchen (iber den Col de Champs leitet maBig ausgebaut durch eine ausgesprochen
schéne, fast génzlich unbesiedelte Landschaft; im Bild seine Studrampe —~ Runde 39.

Im Gegensatz zur StraB3e durch die Gorges de la Malune, die hoch tber der Schlucht trassiert
wurde, verlauft jene durch die Gorges du Bachelard im Talgrund — Runde 39.
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Runde 39, Runde 40

fur den Parkplatz am EP eingehoben. Das
StraBchen, welches unter der Téte Ron-
de (2353) mit einer Serpentinengruppe an
Hohe gewinnt, ist nur mehr knapp zwei-
spurig und weist mehrere betonierte Fur-
ten auf. Max. Steigung 15%. — Bis zum

herrlich in einem Becken gelegenen, tief-
blauen See, der im O durch eine Kette von
Zweitausendern abgeschirmt wird, sind
es dann noch knapp 30 Gehmin. Im N er-
hebt sich der Mont Pelat. Hin und zur(ck
24 km. Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Durch die wildromantischen Schluchtstrecken
der Seealpen**

Route: Guillaumes (819) — Pont de la Mariée — Gorges de Daluis — Gardienne des
Gorges — Daluis — Pont de Gueydan — Entrevaux — Puget-Théniers — Pont de Cians
— Gorges Superieures du Cians — Beuil — Valberg — Guillaumes. 83 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

In den Seealpen (Alpes-Maritimes) gibt
es zahlreiche Durchbruchstéler von N
nach S und daher auch eine Haufung von
Schiuchtstrecken. Die einen sind nur auf
dem Wasserweg, andere auch auf dem
Landweg befahrbar. Zu den wohl kurio-
sesten AlpenstraBen zahlen die Schlucht-
strecken durch die Gorges de Daluis und
die Gorges Superieures du Cians.

Sie unterscheiden sich durch ihre grund-
verschiedenen Perspektiven und Raum-
wirkungen: wahrend man sich bei den Da-
luisschluchten hoch (iber den fast senk-

recht abfallenden Felswanden bewegt und

dabei Schwindel erregende Tiefblicke hat,
durchzieht man die Oberen Ciansschluch-
ten auf dem Talgrund. Der vorgegebene
Tourenverlauf vermittelt die mannigfalti-
gen Erscheinungsbilder der Schluchten.

Vom AP Guillaumes unternimmt man zu- -

néachst eine Besichtigung der Daluis-
schluchten. Mit dem Pont de la Mariee,

Obere Ciansschluchten + Runde 40.
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Runde 40

St-Martin-d’Entraunes

Point delvuer:
Gardienne des Gorgas-‘v N

Castellane, Digne-les-Bains

Col de Félines Col du Trébuchet

4

Castellet-
2, St-Cassien

St—AtiEan

S, Pont deilaiMarides

la Rochette

Valberg
()

g ULL:Jns:JnaAnesqs |

(( Pont des Miolans

M

Nizza

Skizze 40 Durch die wildromantischen Schiuchtstrecken der Seealpen

einer formschonen Bogenbriicke, welche
in kithner H6he die Schlucht tiberspannt,
kiindigt sich der interessanteste Abschnitt
an. Mehrmals teilt sich die StraBe in kur-
ze Stiicke mit Einbahnregelung und ver-
einigt sich wieder; wahrend eine Fahrt-
richtung durch schmale Tunnels der eins-
tigen Eisenbahntrasse geleitet wird, fuihrt
die Gegenrichtung meist um die Felsen
herum. Das schokoladebraune bis pur-
purfarbene Schiefergestein reflektiert bei
Sonnenbestrahlung in leuchtenden Far-
ben. Besonders eindrucksvoll ist der Tief-
blick vom ,Point de vue* (HT) auf den
Wasserlauf des Var. Am Ausgang der

Schlucht steht eine groBe, von der Natur
geformte Felsgestalt, die einer Frau mit

- Kopfbedeckung @hnelt und den Namen

+Hterin der Schluchten® (Gardienne des
Gorges) tragt. 12 km weiter s. miindet am
Pont de Gueydan (538) die D 902 in die
viel befahrene N 202 bzw. D 4202 ein.

In Begleitung des Varflusses folgt man
dieser nach Entrevaux (478). Von Puget-
Théniers (410) sind es noch 8 km bis zum
Pont de Cians (338), wo die D 28 durch
die Ciansschluchten li. abzweigt. Die
Schluchtstrecken sind vegetationsarm,

nur zartgriines Moos.und Ruschwerk klam-.

22

Runde 40

Immer wieder teilt sich die StraBe in den Daluisschluchten; eine Fahrtrichtung fiihrt durch die
ehemaligen schmalen Eisenbahntunnels, die andere um die Felsen herum — Runde 40.

Zu den kuriosesten AlpenstraBen zahlt die faszinierende Strecke durch die Daluisschluchten;
deo, Poot.de Ja. Marige kann, man. zu. Full heogben. 1ind Rlicke jn. die Tiefe wagen. . » Runde 40..
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Runde 40

mert sich an das Gestein. Es sind vor al-
lem die Oberen Schluchten, deren roter
Schiefer von unlibersehbarer Leuchtkraft
ist. Leider haben sie durch Modernisie-
rungsarbeiten manches vonihrer Urspriing-
lichkeit eingebtiBt: Engstellen werden mitt-
lerweile durch 7 Tunnels umgangen, etli-
che uberhéangende Felsen wurden abge-
tragen. Alte Streckenabschnitte wie den
sLa Grande Clue® (HT), auf denen die Fels-
wéande so nahe zusammentreten, dass
kaum noch ein Spalt Himmel zu sehen ist,
kann man aber noch zu FuB besichtigen.

In Beuil (1450) mindet die, tber den Col
de la Couillole (1678) aus dem Tinéetal
heraufziehende D 30 ein. Bis zum Ort
Valberg (1669). einer in den vergangenen
Jahrzehntenr besendérsiexpandierenden
iHetek und Chaletsiedlung mitworviegend
_mmodemer Arehitelkitin mussimam moh

rundi 2601 Héhenmetenaufleiner knappi @ -

IDalnisschluchien —IRunte40.

km langen Bergstrecke zurticklegen. Das
Umfeld von Valberg ist eine gepflegte, fast
parkahnliche Landschaft. Die 14 km lan-
ge Abfahrt auf der D 28 bei hervorragend
ausgeglichenem Gefélle hinab nach Guil-
laumes bringt neben dem Erlebnis einer
Hugellandschaft auch einen fahrerischen
Genuss mit sich. Kurven und Kehren sind
gut ausgebaut und vor allem bersichtlich.

Variante: Von Entrevaux Uber den Col
de Félines (930), den Col de Trébuchet
(1141) und den Col de St-Raphaél (876)
nach Puget-Théniers. Nur 30 bis 40 km
Luftlinie von den belebten Kiistenorten der
Cote d’Azur entfernt, erstreckt sich in der
Abgeschiedenheit ein fast noch unberiihr-
ter Landstrich: er |Asst sich auf durchge-
femdigspinaltierten Stra3en durclhimessen:
ImiEntrevauxizweigtimarie: auf diel koapg: |
zweispurige: DGl atky, welchersichibeil
mase 182millstlichen KehrenizurmCal deh
Falinesitinaufivimdett. iakremdider Fakrt:
direhi¥ieferrundiWaeheldergenieBtiman:
errlicives Tieiblicke aui’ das:mittelaiterli-
cfiel Entrevawswitiden Zitadelle urdlibren
imZickzackiangelegtemn: befestigternAuit
gang: Vemder Sclieiteihdhe semkt sich
dasi StraBerem aws \Wegfeilumgy beil Ko

L7 inaty, arv den marnesiciulil Ralt:

Aty Castellet-Si-Cassienistdie T 10 izen
den Coildl Trétuchet vorwiegendizinspu:
rigi, erst abidemi verttaumten Bergdntfla
Rechette:(9117) wieser zweisgurigy Aufiden
asingamer 3trackerams. Fu¥ des Berge
niekgmsiMoniagne: de:Gourdani (1508
semnert sieh geme:Smaragdeidechsent
Whterhaibwon S Rierrer passiert: mam ei-
e StrauBentarmi undimindetin: der Bri
akervom Wiclansim dieDi 2211 eim. — Die
mutfahtt zum zdhmen Sdttel won IStika-
Iphaglieriolgt lierlle Penne durchidie Vor-

ialpen. INaoh 15 lkkm idbidem Rant ties -

filiolansierseichtimaniRuget-Tingniersan
cerDB2U2. Pius4bicm IEdhrieghnische
Beurteilungimittel.
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Runde 40

Die Farhmalétte« desimeist sehy mé&keiigeﬂ !iSChiEfoQESi‘EiﬂS i den; Raluissehiuchtenreiciit
veniseifokoladebraumibisi purpurfarbzni. ImiHintergrumdire: der Bartide:lai Marige: - Bumdei 401

Weahrenddie Unteren Cianssehiluchten aus hellemiKalkgesiein fbestelien, weisen idie Qberen
Cianssehluchten idaskilinsie typiseheirote ‘Schiefergesiein auf + Runde-40.

b2 5114




Runde 40

Zum auffallend roten Gestein der Oberen Ciansschluchten bildet das frische, helle Griin der
spérlichen Vegetation einen reizvollen Kontrast -~ Runde 40.

{w]

Vom Orientierungstisch bei Valberg Iasst sich der westliche Teil des Nationalparks Mercantour
gut iiberblicken; in der Bildmitte li. der Col de Champs, re. der Col de la Cayolle ~ Runde 40.
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Runde 41

Zwischen Tinée und Vésubie*

Route: Pont de la Mescla (187) — Gorges de la Mescla — Pont de la Lune — St-
Sebastien — la Bollinette — la Bolline — St-Dalmas-Valdeblore — Abzw. Millefonts —
Col St-Martin (1500) — Pont Maissa — St-Martin-Vésubie — Roquebilliere-Vieux —
Roquebilliere — Granges-de-la-Brasque — Col d'Andrion (1681) — Col de I'Abeille
(915) — la Tour — Pont de la Lune — Pont de la Mescla. 104 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel

Zeitaufwand: Tagestour

5 Als AP flr diese Rundfahrt auf
. = vorwiegend ruhigen Neben-
C straBen wahlen wir den Pont
de la Mescla. Er liegt 31 km n.
vom Flughafen Nizza am Schnittpunkt
der D 6202 mit der D 2205; zugleich be-
findet sich dort der Zusammenfluss von
Tinée und Var. — Zunachst geht es durch
die Gorges de la Mescla zum Pont de la
Lune. Die geradeaus weiterfiinrende Stre-
cke tineeaufwarts Richtung St-Sauveur-
sur-Tinée erlaubt eine flliissige Fahrwei-
se. Nach 21 km zweigt man jedoch re. auf
die D 2565 ab.

Kurvenreich steigt die zweispurige As-
phaltstraBe zum Col St-Martin (1500)
an. Oberhalb von St-Dalmas-Valdeblore
(1290) hat man li. die Abzw. ins ,Tal der
1000 Quellen* — Abstecher. Die Abfahrt
auf der bewaldeten Ostrampe nach St-
Martin-Vésubie (928) erfolgt tiber den
Pont Maissa. Auf beiden Rampen sind
die Steigungen/Gefalle gut ausgeglichen.
Man fahrt nun im Tal der Vésubie bis Ro-
quebilliere-Vieux um dort re. nach Roque-
billiére (607) abzubiegen.

Dort nimmt das BergstraBchen Uber den
Col d’Andrion (1681) seinen Ausgang.
Bei der Kirche halt man sich li. und folgt

der braun-weien HT ,Granges de la Bras-
que‘. Nach 2.5 km beginnt die als ,,Route
Forestiere de I'Albéras” bez. Schotter-
strecke. Sie gewinnt mit 13 Kehren und
max. 12% Steigung einen HU von rund
1100 m. Im unteren Abschnitt ist sie ein-

~ Granges de la Brasque, Ost + Runde 41.
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Runde 41 Runde 41
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Runde 41

weiter zum Quellbrunnen von Brasque  knapp zweispurige BergstraBchen ohne
(1732). Fast eben geht es durch herrli-  Randsicherungen windet sich mit insge-
chen Fichtenwald (iber den Col d’Andrion  samt 16 Kehren am Hang empor. Die max.
hinab zum Col de I’Abeille (915). Steigung betragt zirka 12%. Wegen der
tiefen Wasserablaufrinnen im unteren Ab-
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Runde 41

Die Wallfalittskifehe ifiadénédie téllebeiindst sichialf einbriavs sichtsréichenidochilécier tie v
-orisetzungidesiStradBthEnsdeitotul ainem@ridhitieringstiseh s R vt erd iy

reéhreichiistdisiAbfahtiftomivertréumitsnBergdorfiakiic ar ms‘.imedalweltnelem !etb""tké'»‘l mie
i denitirkisfarbenenFiussiindidien®i2205 EFRUNd Bl 4 1

253 Tl



Runde 41
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Runde 41, Runde 42

fahrtskirche; nebenan befindet sich eine
kleine Wirtschaft. Fahrt man auf dem
Hochplateau noch 600 m weiter, so er-
reicht man den markanten Aussichtspa-

villon mit Orientierungstisch. An klaren
Tagen ist das 360°-Panorama beeindru-
ckend. Hin und zurtick 42 km. Fahrtech-
nische Beurteilung: mittel.

~ Im Hinterland der Céte d’Azur*

Route: Nizza — le Plan — Levens — Duranus — Belvédere du Saut des Francais —
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Runde 42

Ostrampe des Col de Braus mit Blick auf das Fort am M

ont Barbonnet » Runde 42.

b meils pefiwelchemittels zahlretchier Kunstbau-
= [ ade@tenyBrlickemnsStatzmatiern)iginen HU von

= IED Jipeim aufisel ativikarnzenDistanz (iber-
J gmci HaindetzHier GeisindidierSteigungen meis-
wmh paterbattassgeglichensvorden und iber-
Ermpigr. mschreite TikgBhds @B% =vian zahit ve
a " gl o -xend~dér Effahrt 198Cehfen und zahl-
spisim 1ol peichie S-Kurven.
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Runde 42
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Runde 42 Runde 42

gewundener Bergstrecke Uiber den Col  mit etlichen Serpentinen zum mittelalter-
de Castillon (706) zu fahren, wobei man  lichen Ort Utelle (800) an, 9 km. 500 m
am Pass den kurzen Scheiteltunnel be-  weiter halt man sich an der Kreuzung vor
nitzt; re. leitet die ausgebaute TalstraBe  dem Tunnel li. und folgt der D 132, denn
durch einen langeren Tunnel direkt nach  re. geht es nach la Tour > Route 41, Zwi-
Castillon. Durch einen schluchtartigen  schen Tinée und Vésubie.

Abschnitt mit untibersichtlichen Kurven
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Runde 42, Runde 43

Zunéchst zieht das StraBchen an den Std-
hangen entlang, andert bei einer Scha-
ferei seine generelle Richtung und steigt
zum Plan Caval (1860) an. Das weitlau-
fige, hiigelige Gelande ist von den Rui-
nen ehem. Forts, Bunker, Kasernen und
Stallungen nahezu ubersét; Tafeln war-
nen vor explosiven Kriegsrelikten abseits
der Wege. Vom Parkplatz (2026) mit der
Gedenktafel unterhalb der Pointe des

Trois Communes (2080) lohnt es sich,
einen Spaziergang zum verfallenen Gip-
felfort zu machen, 10 Gehmin. Seine ex-
ponierte Lage bietet prachtige Ausblicke
auf das Hinterland von Nizza und die H6-
henzige 6. des Royatales. In einem Bo-
gen umfahrt man das Fort la Forca (2075),
ehe sich die Runde beim Kriegerdenk-
mal schlieBt. Hin und zurtick 17 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht bis mittel.

Um denVGrcy')Ben Canyon des Verdon***

Foute: Portitie-Soleils i(652)— Migance —llaiGournuelle _ IBalcons ide s iviesolz —
iRantidelMAtdhy — TunnelsdeiRaye! — Falaisedes Ganaliens — Cirgue ide Maumale
i(1201) —IBdldillisire 9B —Miguines —ILiacide Ste!Croix —StiClair —IGglide 1Dlier

ifmet) —IBelvedere delligyreste ((801) —Col khyens (1032) — la Ralud:sur#erdon —
MebergesduiRaintiSdblime — Thunnelidu Tasset —IRani:de Saieils BV . :

%

Rahriechnische [Beutieilung:lleicht bisimittel

Seimdwwand: Halbtagestour
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* iielties sichumidie gewdltigste wndiein-
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imirgends 12%. Die Wussichtskanzeln sing
igutibeschiiter.
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Runde 43

IDie aussishtsreishel Rauterdes Cidtes kann nurimlUheeigersinnidurshgehend sefahven mver-
sen: Blick aut diegegeniberliegerden Tunnels de Faget ~ IRuade 48,
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Runde 43
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Runde 43

iAnrdenibbrudhkante zurderdonse ucht befindensich tie Baloans welin Miesdia; nutwetiol-
genllasstsichwon tortmuch:diegegeniberliegende Ratiie des Trétes = IRunde 48.
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Runde 43

Uber den Col d’Ayens (1032) nach la Pa-
lud-sur-Verdon fort. Die Strecke zum EP
am Pont-de-Soleils fuhrt an der ,Auberge
du Point Sublime* vorbei; das Hotel liegt
unterhalb des Dorfes Rougon (960). Vom
Parkplatz gegentber leitet ein FuBweg
in wenigen Min. zum ,,Point Sublime*;
er bietet einzigartige Tiefblicke auf den
Anfang der Schlucht.

Abstecher: Von St-Clair nach Moustiers-
Ste-Marie (631). Nicht versdumen sollte
man den Besuch dieses echt provenza-
lischen Dorfes, welches einst durch die
Erzeugung von Fayence-Geschirr groBe
wirtschaffliche Bedeutung hatte.. Ein. Eg.-
wengeiNViuseum istimidottigen Gemein-
idehausreingerichtet. Hin und zunlok 5
km. IRdhnechnischelBeurteilung: leisht.

Absischer: WonllalRalud-surVerdon.zur

" IRpuiteies Tiiéies. |Esihandelisichibe -

{fihnum eine aubergewhrlich interessan-
lie ;28 tmllange BingstraBe, iderenikern-
stick imdfigiem, ider IGerniche Sublime ige-
gentiberliagenden Hochuier angelegt
iwurde :Sie wermitieli besondersieindnsols-
walie Tietbliske liritien GrendiC anvmwﬁu
Werdonund eineumiassente Aussicht auf
iden ‘Werlaufider's. Route.

Wegen nzahi!eimerﬁngsteuen,;die'-.im»der
‘Heygargenheilibel BegegnungengriGe-
wer Fahmenge!Staus austbsten, murdesder
imittiereddbschnittais iBinbahnstrabe aus-
igewiesen;einedueiigehentde Befdmung
ider Rouite fles (Grétesiistdahermuniimil-
Zeigersinn maoglick!

WZitice il ki@ e la Paluz;%xsu riffercion fin-
" detiman re. diedbzw.der Runtistretke
mitBekab. 2284 MZURachstiibetwindetian

dizgifaBe einen spltzem‘%pﬁmmmlt ‘defer
DelvédérgdeiirIscairatmchelsielin sinisi

KehrenianideriBa-fre dei¥EsCalesansi
steigteiEsifolgénimunimehrersrAussichtssis
camzelnwiziderst divédeteideilifdcasi

lés*“ und der ,,Belvédeére de Tilleul* mit
fantastischen Fern- und Tiefblicken. An
den né. Abhangen des Collet Barris (1459)
erreicht die Strecke ihren héchsten Punkt
in 1330 m. Wahrend der Abfahrt zum Cha-
let de la Maline (893) passiert man zwei
Tunnels und genieBt eine herrliche Sicht
auf die Corniche Sublime. Direkt im Ort
la Palud-sur-Verdon miindet man wieder
in die D 952 ein. Hin und zuriick 23 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Abstecher: O. des ,Point Sublime® zweigt
unmittelbar vor dem Tunnel du Tusset
(780) re. ein schmales StichstraBchen mit
Rez .R23° ah, dag.zum.  RRIvAdRre dis
ICpaipir Bamsan“ihindbleiet. Der Park-
platzam Endexier'StvdBelientsawshl
IWanderern als iauchiKajakiahrermialsddP,
iMimiumd zuritok 3km . Fahreshnisehe Be-
witteilung: leightibic mittel.

BlickivomiPoRtdinGaletasauind siEntiende shem
Gréhdi@eRyvondu Ve rdorues Rudes48 53
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Runde 44

Runde 44

Uber die Montagne de Lure*

Route: Sault (765) — St-Trinit — Revest-du-Bion — Banon — St-Etienne-les Orgues —
Ref. de Lure (1572) — Signal de Lure (1750) — Pas de la Graille — (1597) — Valbelle
— Sisteron — Ribiers — le Plan — Gorges de la Méouge — Barret-sur-Méouge — Serre-
des-Ormes — la Calandre — Séderon — Col de Macuéegne (1068) — Col de ’'Homme
Mort (1213) — Ferrassiéres — Sault. 170 km.

Fahrtechnische Beurteilung: mittel :

. Zeitaufwand: Tagestour e

W der Darame) EderBuranecBgegmet domeReisen lilerehsne stié Mentagrividikurc. e hashs-
s oF g B »rﬁnkdegfgi]géﬁsﬂHfmi@gsisctj%cgﬂamnr!aﬁmw fakunde IdeeSianateiek e vormittal




Runde 44

la Calandre
\L’ri\;f L *—

Mont Ventoux

Revest-

du-Bion N

“Carbaxﬁ‘as 'Lf >

, »p‘l
/ 0
jor)
)
=
Q
=)

Skizze 44 Uber die Montagne de Lure

~ weite Schieifen senkt sich das StraBchen
in das Grand Vallon und hinab nach Val-
belle. Nach 16.2 km ab der Scheitelho-
he |4dt ein Picknickplatz im Féhrenwald
(Aire de Saint Robert) zur Rast ein. In der
Talsohle trifft man auf die D 946 und halt
sich re., bald darauf folgt li. die Abzw. nach
Sisteron (490) HT. -

Das alte Festungsstadtchen befindet sach
am Engpass der Durance; hoch ragen die
gewaltigen Felsriegel mit den markanten,
fast senkrechten Gesteinsschichten auf.

. Sie sind das Wahrzeichen der Stadt und
ein beliebtes Fotomotiv. Sehenswert ist

die Altstadt mit den engen Gassen und die
Zitadelle: Etliche Gasthauser sorgen fir
das lmbhche Wohl. —Man setzt die Rund-
fahrt auf der geradiinigen D 948 iber Ri-
biers nach le Plan fort, um dort li. in die
Gorges de la Méouge abzubiegen. Das

des-Ormes

§_erres'” oL Gép7

Goﬁeouge 7 K T )
Y \\\‘ H’ ({ ’ Durance

Serre-

Signal
de Lure

Pas de la Graille
3 N.D. de Lure

St-Etienne-
les-Orgues

Manosque _ Aix-en-Provence |

griinlich bis tirkisfarbene Wasser des
Flusses sagte die Schlucht in den hellen
Kalkfels. Auf der abwechslungsvollen
Strecke passiert man einen Tunnel und
hat mehrere Maoglichkeiten fir ein erfri-
schendes Bad. Auffallend sind die sehr

~ausgepragten Felsschichten. .

Bis Séderon legt man von Barret-sur-Mé-
ouge 20 km durch eine provenzalische

- Kornlandschaft zurtick. Esfolgt eine kur-

vige Bergstrecke uber eine Passeschau-
kel. Zunachst geht es mit einer lang ge-
zogenen Schleife zur StraBenteilung am

.Col de Macuégne (1068) f ‘hinauf, wo man

sich li. halt, dann zum Col del’ Homme

Mort (1213). Auf seiner Sudrampe wur-
de 4 km vor Ferrassiéres an einer Aus- :

sicht bietenden Parkbucht ein Orientie-
rungstisch aufgestellt. Die D 63 verbindet

auf kirzestem Weg mit dem AP Sault.
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Runde 44

Am Horizont li. erreicht die vom Wind geprégte Scheitelstrecke des Signal de Lure ihren hochs-
_ ten Punkt; auf den Gipfel fuhrt ein teils asphaltiertes, teils geschottertes StraBchen — Runde 44.

. Inder Gorges de la Méouge Ieiten einige FuBsteIge hmab zum Fluss an heiBen Tagen wurd

_ diese Gelegenheit gerne fir eine Abkuhlung genutzt Runde 44.
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Runde 45

Uber den Mont Vertoux**

te: Sault (765) — le Chalet Reynard — Col des Tempétes (1829) — Mont Ventoux

(1909) — Malaucéne — Entrechaux — Col St-Michel (347) — Pierrelongue — Cost — Col
de Fontaube (655) — Col des Aires (640) — Reilhanette — Aurel — Sault. 99 km.

it

ilung: mittel

Runde 45




Runde 45

Ostlicher Anstieg durch Schuttfelder zur kahlen, vom Wind beherrschten Gipfelkuppe des Mont
Ventoux; die Schneestangen verbleiben das ganze Jahr auf ihrem Platz ~ Runde 45.

9% 1

_{e’

DI NW:Rampeides.Eolidé Eontalthenird von Ginsterbischenjgeséarydass ieuchtend;qelo

liblihenderStrauchwerlsis M‘x:-udfrennelcnsehwerbrextm = FRundeldb.
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Runde 45

Bolléne Nyons

Romaine

A

St-Michel (O

0 Pierre
“\\Vaison.-la- / : <~ Col longue

_ Buis-les-Baronnies

(Q/ Cost

5 S Col de [
= Fontaube [
2 Col des Aires
Mont Reil (%]
|- (7]
les gypres Voo hane(;tte e
les o
le Chalet 3
E Vequgjzene O de la Reynard ¢
Chaine Col des &
Tempétes
| 2 \?
5 /\/J J§ ‘
&
/ Nf—t/\/\ﬁ Y/ Sault
4 \
Carpentras  Carpentras Carpentras Apt Apt

Skizze 45 Uber den Mont Ventoux

diese ,Direttissima“ durch das Massif de
Cedres ist flr den allg. Verkehr gesperrt.
— Im unteren Teil gelangt man durch Kie-
fern- und Zedernwalder; gegentber eines
Gasthauses wurde im Schatten der Bau-
me ein Rastplatz bei einer Quelle ange-
legt. SchlieBlich erreicht man den w. Ba-
sisort Malaucéne (377).

Wir setzen unsere Rundfahrt Gber Entre-
chaux fort; oberhalb des Ortes steht ei-
ne Burgruine. Bestens ausgebalit leitet.
e GiberdeyzahmeniGo IS it Ré!
i §347%) iMollans-sur-Buvezeimitiseinenien-
gen-Gasseniwirdidabei.umichren Worei
“almer-kegé'lfcrngexl'Klrche/\f@x FRierme-
longue ddiesvoniinrer Gestalfhenenieine
FRyramidererinnetifgehiies nachlCast.

[Bortibied mmary re aabuundenimm idas

dschmalelStraRchen swelcheginimehee-

rreniSerpentinenizuriCeé EdcFFontaube
(655 panstejgt Ihidkikarstiandsthaft des
*RasseswirdweomischrilleniGelbide -
FhendenlGinsterblische:dominieri [Waer

den benachbarten Col des Aires (640)
gelangt man nach Reilhanette. Zuletzt
fuhrt die D 942 Uber Aurel in das von La-
vendelfeldern umgebene Sault zurtick.

; Variante: Von Malaucéne tber
. = Séguret und Vaison-la-Ro-
C O maine nach Entrechaux. Zu-
nachst leitet die knapp zwei-
spurige D 90 uber den Col de la Chaine
(472) nach Suzette. Bei Km 8.2 biegt man
recabh HT..Chateau Neuf! Im. Blickfald.
FratmandidbizameriEelsnddeindef Den-
utellesidetMentmirail.

Behortpaltisetz dieine tineh geingpuri-
rgciSchaiterstreckdiibeniielAnibhchies
ZByprésidediEvegued (498 )ein Siewies
wimiB] BSchigglécher.unriiWasserpifitzen
ralfddiesberumiahrenanerderikenhten:
| lmkurze jgrébere-Rassagenavechseltenintii
serdigen.untisardigen'Abschnittendeurch
“Kiefernauadinienwald TRigSteigungen
EbzwiGefélldivetragerimax 108 MAnder
Miegteilund ieiverriere[(491)-Hal maan
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Runde 45

Die Abfahrt von der Weggabelung la Verriére und dem Hochplateau in das alte Bergdorf Sé-
guret verlauft abschnittsweise durch Weinberge — Runde 45.

Auf der Scheitelstrecke des Col de Fontaube ist man von einer Karstartigen Landschaft umge-

ben; der Ubergang wird wenig befahren -+ Runde 45. Foto Thanalak Denzel
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Runde 45, Runde 46

sich li., es folgen 300 m Asphalt. In Sicht-
weite befindet sich ein einsam gelege-
nes, mondanes Weingut. An der nachsten
Gabelung bleibt man wiederum li., 400 m
weiter endet der Naturbelag. — Ein schma-
les, ruppiges AsphaltstréaBchen fiihrt hi-
nab in das schmucke Bergdorf Séguret.
Nach Vaison-la-Romaine benltzt man zu-

erstdie D 88, dann die D 977. Sehens-
wert sind dort sowohl die rémischen Aus-
grabungen n. des Flisschens Ouvéze als
auch die mittelalterliche Oberstadt jen-
seits der 2000 Jahre alten Steinbriicke.
Auf guten StraBen folgt man der Beschil-
derung nach Entrechaux. Plus 29 km.
Fahrtechnische Beurteilung: mittel.

Durch die Schluchten des Plateau
de Vaucluse**

Route: Sault (765) — St-Jean-de-Sault — Ferme Auberge St-Hubert — Col de la Ligne
(756) — les Vergiers — Col de Murs (627) — Gorges de Venasque — Malemort-du-
Comtat — Col Blanc (372) — Blauvac — Villes-sur-Auzon — Gorges de la Nesque —

Monieux — Sault. 87 km.

Fahrtechnische Beurteilung: leicht bis mittel

Zeitaufwand: Halbtagestour

Von Sault, das inmitten duftender Laven-
delfelder liegt, fahrt man zunachst auf der
D 943 lber St-Jean-de-Sault in s. Rich-
tung. Nach 10 km hat man re. die Abzw.
der D 5; das nur ein- bis knapp zweispu-
rige AsphaltstraBchen war im Bj. buckelig
und erforderte eine vorsichtige Fahrwei-
se. Gesaumt von gelben und blauen Blu-
menteppichen, Mohn, Ginster, Wacholder
und knorrigen Steineichen verlauft es in
Terrassenlage Uber die Ferme Auberge
St-Hubert. Meist hat man den Mont Ven-
toux (1909) im Blickfeld, bei einer Orien-
tierungstafel geniet man auch eine gute
Sicht auf den Rocher de Cire (872).

- An der StraBenteilung bei Km 9.5 wech-

selt man auf die ebenfalls schmale D 15,
welche zum Col de la Ligne (756) an-
steigt. Der Asphaltbelag befand sich im
Bj. in etwas besserem Zustand als jener

der D 5. Die wenig befahrene Strecke
senkt sich von der Scheitelhéhe nach les
Vergiers, wo man sich dem Col de Murs
(627) zuwendet. Eine Unzahl von engen
Kurven flihrt durch die Gorges de Venas-
que; wegen der unibersichtlichen Stellen
unbedingt langsam fahren! Die StraBe lei-
tet am stillen Bergdorf Venasque vorbei,
das auf einem Felssporn errichtet wurde.

Von Malemort-du-Comtat wahlen wir der
Aussicht wegen die Bergstrecke Uber den
Col Blanc (372); gleich nach der Kies-
grube halt man sich scharf re. Der zah-
me Sattel bietet sowohl gegen N als auch
gegen S freie Sicht. Wahrend der Abfahrt
von Blauvac hat man zwischen Ginster-
blschen und Kirschbaumen die kahle

‘Kuppe des Mont Ventoux im Vorblick. Im

Tal und auf den umliegenden Hugeln wird

_ Wein angebaut. SchlieBlich miindet man
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Runde 46

Uberaus lohnend ist eine Befahrung der Gorges de la Nesque; hoch tiber der Schiucht ver-
|auft die StraBe meist gut Gberschaubar > Runde 46.

seiner horizontalen Ausdehnuna wirkt dzr steil at-fallende = Isrieael von Licux.gewaitig; wah-

nd dic D G0 eine bessere Ubersicht histet. kommt di2 b G0 naher anihn ncran — =und= 4

;6

Runde 46

Mont Ventoux Z Sisteron J1|

Villes-
sur-Auzon

Monieux

Carpentras

Belvédere
de Castellaras

Orientierungs- (J St-Jean-
tafel de-Sault

12}
o
‘dc" Malemort- Ferme Auberge
o du-Comtat Nesque St-Hubert
5]
(&)
Javon &
Venasque

St-Saturin-
les-Apt

Roussillon bruch

o

> ‘
Cavaillon Aot Aot |

> 46 Duren d'e Sshiuchten des Piateau ue Vauciuse

die Hauptstralse und kommtnach Vil-
3-sur-#Uzon, e.nem baschaulichen Gr..
or sich als Basis fir Ausilige ebenialls
istens eignet.

3r Streckz..iominantist dort das ¢ e-
2nuber: derFocherdziCite mit seinen
arkanten Aushchlungen fellt 200 i fest
nkrecnt an. Lie Sieigungentsind auf
3r ¢ 2samten Sciilucintstrecke gut aus-
xglichen und batragen max. ©'%. Uber

/onieux azlanat manszuruck nach Sauli

roB3ariige Eindrickavermittelt eine rahrt
Irch die colgesd2ianesquesLie U
12.varlaufe hoch Uher der tizi-einqe-
shniitenen Schlucht und gz2wanrt telie
fsolicka. Iv.ah passiert visr shektakula-

on Si-Jean-de-sauit uoer
cussiilon und Gordes zur Corgzas ds
Falstunnels und ereicht arn Bzlvédere ynasque. eatschlieBt man sich zu die-
» Castellaras (/34) d2n nochsten Funkt or Alternative. so waitet'sich die runde



Runde 46

Eine Fahrt durch die Gorges de la Nesque er6ffnet immer wieder neue Perspektiven; interes-
sante Felsformationen und Tunnels sorgen fir Abwechslung ~ Runde 46.

Dar Ockarbruch von Roussillon bildat ein viel angesteugrtes Ziel; erstauniich breit gefachert
sind die Fartren dar gisenhaltigen Tonerde —~ Runde 486,
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Runde 46

Der Streckenabschnitt zwischen Javon und Lioux verlauft teilweise an der Bergflanke eines
schluchtartigen Tales > Runde 46. Foto Thanalak Denzel

zur Ganztagestour aus. Man bleibt zu-
nachst auf der D 943, um nach einer
kurvigen, karstartigen Schluchtstrecke re.
nach Lioux abzuzweigen. Die schmale
D 60 leitet dicht an die imposante Fels-
wand von Lioux heran; sie wird sowohl
als Falaise de Lioux als auch als Fa-

laise de la Madeleine bezeichnet. Es han- *

delt sich dabei um einen méchtigen, zir-
ka 700 m langen Felsriegel, der sich uber
dem Dorf erhebt.

Gut ausgeschilderte StraBen flihren nach
Roussillon, wo man sein Motorrad am
Parkplatz Nr. 1 neben dem Centre So-
cial et Culture im Schatten abstallen kann.
In 5 Gehmin. gelangt man zum berihm-
ten ,,Carriére d'Ocre". Die Besichtigung
ist kostenpflichtig und taglich zwischan

10.00 und 18.30 moglich. Auf FuBwe-

gen wandelt man durch den ginzigartigen
Ockarbruch mit seinen bizarren Erdfor-

‘mationen. Die Farbpalette der eisenhal-

tigen Tonerde reicht von Hellgelb tuber
Beige und Rostbraun bis zum kraftigen
Zinnoberrot. Im Sommer ist diese Se-
henswurdigkeit meist Uberlaufen, da der
Ockerbruch auf Touristen wie ein Magnet
wirkt. Von der Aussichtsplattform ,Cas-
trum* hat man im N den Mont Ventoux
und im S den Luberon im Blickfeld.

Man setzt seine Fahrt tiber Gordes, ei-
nem typischen Provence-Stadtchen mit
alten Hausern und engen Gassen, die
stufenfdrmig an den Hang gebaut wur-
den, fort. Ein schmales Straichen mit

" Bez. D 177 gewéhrt Ausblicke auf die da-

runter liegende Abtei von Sénanque.
Das Zisterzienser-Kloster, 2in romani-
scher Bau, liegt malerisch in einem ab-
geschiedenen Tal. Uber die Anhdhe Trois
Termes (574) und durch die Gorges de
Venasque gelangt man zur Vereinigung
mit der Hauptroute. — Plus 19 km. Fahr-
technische Beurteilung: leicht bis mittel.
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Runde 46

Gorges de la Nesque, Rocher de Cire (872); eine gute Sicht auf die méchtige Felswand hat
man vom Belvédére de Castellaras am Ende der Schiucht + Runde 486.

Das Zisterzienserkloster Sénanque liegt n. von Gordes in einem stilien Tal; die im romani-

schen Stil erbaute Abtei kann auch besichtigt werden -+ Runde 48.
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Iltalienisch am StraBenrand

In Verbindung mit Gefahrenzeichen oder Fahrverbotsschildern trifft man haufig Zu-
satztafeln mit den nachfolgenden Wértern an:

attenzione

caduta massi

caduta sassi

deviazione -

divieto 2

laveri in corso
passare-a-proprio rischio
per tutti transito motonsato
rallentare- = . <
rocce sporgent

sponda franosa

strada dissestata -

strada deformata:

strada guasta

strada sbarrata

strada sdrucciolevole
strada senza barricata

" tornante, tornanti

vietata

Achtung

Felssturz

Steinschlag

Umleitung

Verbot, verboten -
Straflenarbeiten -
Befahrung auf eigene Gefahr

fir jeglichen Kfz-Verkehr

langsamer fahren, SchntttTampo
Felsvorspringe -

abgebrochener StraBenrand
beschédigte Fahrbahn, ‘StraBendecke

- unebene Fahrbahn, StraBendecke

schadhafte Fahrbahn, StraBendecke
(mit Schiranken)-gesperrte StraBe
rutschige Fahrbahn

StraBBe ohne Randsvcherung

Kehre, Kehren

verboten

Franzosisch am StraBénrand

In Verbindung mit Gefahrenzeichen oder F.Ahrwri,otabuhndwr trifft man hal fig Zu=

"nltafsﬁn mlt den nachfolgenden Worter'\ an:

affaissement

avertisseurs sonores obligatoires

carrefour dangereux
chaussée deformée-
circulation alternée
dégats du gel -
éboulement
fauchage -

prudence conseillée -
ralentir

rappel -

route etroite -
troupeaux

virage, lacete dangereux

Fahrbahns_enkung |

unbedingt faut hupen

gefahrliche Kreuzung

unebene Fahrbahn, StraBendecke
wechselnde Fahrmchtung
Frostschaden-

Hangrutschung

Maharbeiten-

Vorsicht geboten -

langsamer fahren; Schritt- Tempo

 Wiederholung, Erinnerung

enge, schmale Strecke
Viehtrieb - Ay
geféhrliche Kurve, Kehre
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Register

A

Aareschlucht 38
Aelggi-Alp, Berggh. 45
Aiguille des Glaciers 183
Airolo 33

Allos 251

Alp Merlet 169

Alpe di Neggia 87
Alpina-SchnellstraBe 14
Ambin, Rif. d’ 121
Andermatt 20, 29, 34
Aosta 55
Aravis-H6henfahrweg 175
Argegno 83
Arondineschluchten 171
Artubybriicke 273
Assietta-KammestraBe 103, 110

B

Bad Ragaz 22

Baisse d’'Ourne 145

Baisse de Peirefique 145
Balcons de la Mescla 273
Barcelonnette 248
Bardonécchia 121

Barrage de St-Guérin 183
Bamicate 242

Bassa d’Ajet 126

Bayasse 244

Beatanberg 42

Beatushiihien 42 -
Beliinzona 13

Belvedére de Casteliaras 287
Belvédere de 'Escales 275
Belvédére e & Durancs 225
Belvedera de Mayreste 273
Belvedére de Tilleul 275
Belvédére te Trescaire 275

Belvédérs du Couloir Sarmison 275

Belvedera Grigne 85

Belvédere |. Wilhelm 235
Belvedere Romeo 85
Beuil 256

Biella 99

Bielmonte 100

Bivio del Vin Vert 114
Bocchetta di Sessera 100
Bourg-St-Maurice 179, 181
Bourneschluchten 211
Bre 90

Briangon 221

Brienzer See 42
Brlinigpass 42

C

Cabane de I'Alp 226
Cabane du Laus 251
Cabane Marcel Brunet 58
Cadenabbia 85

Camp d’Argent 268
Campo Blenio 17
Cannobio 90
Carmagnola, ex. Rif. 134
Carriere d’Ocre 289
Casalzuigno 90

Casse Déserte 223
Casteldelfino 128
Cavandone 96

Ceriana 152
Cerveyretteschiucht 221
Chablais 159

Chilat Dent de Vaulion 78
Chalet du Mont Tendre 78
Chalet du Suchet 74 7~
Chaletsde Lavad 199 =
Charnbéry 206 -
Chamonix 58, 165 |
Champex-Sattel 58
Chamrousse 241
Charmant-Som, Auberge 210
Chasseral, Hotal 68
Chaumont71 7
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Chianale 129

Chur 10, 20
Ciansschluchten 254
Cime de la Bonette 241
Cirque de Vaumale 273
Cittiglio 90

Claréetal 199

Clavans-en-Haut-Oisans 203

Cognin-les-Gorges 214
Col Basset 114

Col Bertrand 139

Col Blanc 285

Col d’Allos 251

Col d’Andrion 259

Col d’Ayens 275

Col d’llloire 273

Col d’lzoard 221

Col de Braus 266

Col de Castillon 268
Col de Chatillon 166
Col de Cou 160

Col de Félines 256
Col de Fontaube 283
Col de Grimone 218
Col de Jambaz 163
Col de Joux Plane 169
Col de I’Abeille 262
Col de I'Aiguillon 73
Col de 'Arpettaz 175
Colde 'Echelle 117, 129
Cul de I'Encranaz 163
Col de I'Homme Mort 278
Colie Ulseran 185
Col de {'Olivier 273
Col de & Boaire 142
Col te ta Bonette 239
Col de ta Cayuile 247
Col d& ta Chaine 283
Colde ta Chau 214
Col de ta Coche 232

Col de la Colombiéra 172
Col de t&e Croiseth: 157

Col de la Croix (Berner Alpen) 50
Col de la Croix (Jura) 67
Col de la Croix de Fer 199
Col de la Croix Haute 218
Col de la Faucille 75, 154
Col de la Forclaz 58, 165
Col de la Givrine 78

Col de la Joux Verte 169
Col de la Ligne 285

Col de la Lombarde 242
Col de la Machine 214
Col de la Madeleine 188
Col de la Moutiéere 244
Col de la Porte 206

Col de la Pousterle 225
Col de la Vue des Alpes 70, 73
Col de Larche 242

Col de Macuégne 278
Col de Mallemort 244

Col de Menée 218

Col de Menthieres 159
Col de Méraillet 180

Col de Montgenévre 115
Col de Murs 285

Col de Nice 267

Col de Parpaillon 229

Col de Pontis 237

Col de Poutran 205

Col de Proncel 214

Col de Ramaz 163

Col de Ranfolly 182

Col de Restefond 239
Colde Rousset 218

Col de Sarenrs 203 ©

Col de Savoliere 163

Col de Saxel 180

Col de St-Baphadél 256
Col d& Tend= 143,145
Col de Terramant 1863 -
Col dg Trébuchet 256

Col de Trechaffé 163, 165
Col de Turini 268
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Col de Valbelle 232
Col de Vars 227

Col de Vence 209
Col della Boaria 142
Col des Aires 283
Col des Aravis 171
Col des Arces 163
Col des Champs 249
Col des Etroits 71
Col des Gets 166

- Col des Granges Communes 242

Col des Moises 160

Col des Montets 58, 165"

Col des Mosses 47

Col des Pontins 64

Col des Rangiers 62

~ Col des Roches 70

Col des Rochilles 193
Col des Seigneurs 142
Col des Tempétes 280
Col du Chasseral 64
Col du Corbier 163, 167
Col du Cucheron 206
Col du Fau 218

Col du Feu 163

Col du Galibier 193

Col du Glandon 201

Col du Grand Taillet 163
Col du Granier 206

Col du Lautaret 196, 203
Col du Marchairuz 77
Col du Mont Cenis 107
Col du Mont Sion 156
Col du Pillon 50

Col du Prayet 218

Col du Pré 180 ‘

Col du Télégraphe 193
Col Gaudissart 214

Col Lebraut 235

Col Linaire 137

Col Luitel 211

Col St-Martin 259

Col St-Michel 283

Colla Bassa 152

Colla d’Oggia 152

Colla di Langan 139, 149
Colla di Sanson 140
Colla Melosa 139

Colla San-Bernardo 145, 151

Colle Alpe Trunno 90 -
Colle Bandia 130
Colle Basset 107, 110
Colle Birrone 124
Colle Blegier 106
Colle Bourget 107
Colle Cologna 130
Colle Costa Piana 106
Colle d’Esischie 129
Colle dei Morti 129
Colle dei Signori 142

- Colie del Garezzo 144, 151
Colle dell’Agnelio 128
Colle dell’Assietta 105
Colle della Ciabra 124
Colle della Lombarda 242
Colle della Maddalena 242
Colle della Scala 117
Colle delle Finestre 104, 110
Colle delle Vecchie 142
Colle di Bicocca 126
Colle di Cosio 151
Colle di Nava 152
Colle di Perla 143
Colle di Sampéyre 124
Colle di Sestriere 107, 110
Colle di Tenda 143, 145
Colle di Valmala 124
Colle Lauson 106
Colle Malaberghe 142
Colle Margherina 130
Colle S. Bartolomeo 152
Colle Sommeiller 121
Colle Valcavera 129
Colletta-Pass 133
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Colletto di Battagliola 128
Colma del Piano 85 “
Colmars 251

Combe d’Olle 201

Combe du Queyras 225
Combe Genin 199

- Combe Laval 214

Comer See 81.

Cormet d’Aréches 183
Cormet de Roselend 179
Corniche du Jura 62, 64
Corniche Sublime 273
Crét du Merle 175

Créte de Chérine 233
Créte du Roc Noir 191
Croce di Praesto 152
Croix de Choureille 239

D
Daluisschluchten 253

" Défilé de I'Ecluse 156

Défilé de Maupas 201
Défilé de Sous-Balme 154
Défilé du Charan 221
Delémont 67
Demoiselles Coiffées 235
Dépét 104
Diablerets-Gletscher 50
Disentis 12, 20
Domleschg 16

Doubs 61

Dronero 133

-Durnandschluchten 58

E
Einsiedeln, Benediktinerabtei 29

. Embrun 233

Emmental 42
Engstlenalp 38
Entlebuch 42
Entrevaux 256
Exilles 112

F

Falaise de Lioux 289

Fay, Ref. 205

Fenestrelle 104

Finhaut 169

Flims 14, 22

Flumet 171

Fort Central 143

Fort de la Marguerie 147, 148
Fort de Viraysse 247

Fort du St-Eynard 210

Fort Foens 114"

Fort Pramand 112

Fort Redoute Ruinée 190
Fort Tabourde 148

Forts de I'Esseillon 188
Freiberge 61, 64
Furkapass 29, 38

G

Galibierpass 203

Galleria Buia 144¢

Galleria di Rosazza 101
Gardienne des Gorges 254
Genf 75, 154, 159, 160
Gigerwaldsee 22

Glarus 27
Glaubenbielenpass 42
Gleizolles 229, 244

Gletsch 30, 38 .
Gletscherschlucht Rosenlaui 40
Gordes 287, 289

Gorges d’Engins 211, 217
Gorges de Bergue 144
Gorges de Daluis 253
Gorges de la Bourne 211
Gorges de la Malune 251
Gorges de la Méouge 278
Gorges de la Mescla 259
Gorges de la Nesque 287
Gorges de Saorge 144
Gorges de Venasque 285, 289
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Gorges des Gats 218

Gorges du Bachelard 248
Gorges du Furon 211

Gorges du Guiers Mort 209
Gorges du Guiers Vif 209
Gorges du Guil 225

Gorges du Nan 214

Gorges du Piaon 266

Gorges du Pichoux 64
Gorges Superieures du Cians 253
Grand Canyon du Verdon 270
Grand Taureau 75

Grands Goulets 213
Grandson, Automobil-Museum 74
Grenchen 64

Grenchenberg 68

Grenoble 211, 217
Grimselpass 36

Grimselsee 36

GroBer St. Bernhard 54
Grotte de la Luire 217

Gstaad 50

Gsteig 50

Guillaumes 253

Guillestre 225, 227

Hery 175, 179
Hinterrhein 14
Hollochgrotten 26
Hospental 29, 34

Ibergeregg 27
Indemini 87
Innertkirchen 34
Interlaken 42
Intra 90, 95
Iserankapelle 186
Isola 2000 242
Isola Bella 95
Isolabona 139

J

Jafferau-Gipfelfort 112
Jaunpass 49

Jausiers 239

Jura 61

K

Klausenpass 17

Kleiner St. Bernhard 188
Klontaler See 22, 26
Kunkelpass 24

I'’Alpe d'Huez 203
I'’Armentier-le-Haut 205
I’Authion 268

I'Ubac 244

La Barillette 78

la Bollene-Vésubie 265
la Brigue 139

La Chaux-de-Fonds 70
La Colletta 133

la Condamine-Chatelard 229

La Dole 78

La Lécherette 50, 53
la Rosiere 190

la Téte 174

la Tour 262

la Toussuire 205

la Verriere 283

Laax 14

Lac Besson 205

Lac d’'Allos 251

Lac d'Emosson 169
Lac de Brenets 73

Lac de Chevril 185

Lac de Joux 77, 78
Lac de I'Hongrin 53
Lac de Montriond 169
Lac de Montsalvens 49
Lac de Serre-Poncon 233
Lac de Ste-Croix 273
Lac de Tailleres 73

Lac de Toules 54

Lac des Eissaupres 241
Lac des Sagnes 244

Lac du Mont Cenis 108
Lac Noir 205

Lago d’Orta 95

Lago di Como 81

Lago di Lecco 85

Lago di Lugano 82

Lago di Luzzone 16

Lago di Rochemolles 121
Lago Maggiore 87, 93
Lago Nero 119

Lai da Sontga Maria 12
Lans-en-Vercors 211, 217
Laveno 89, 93

Le Brassus 77, 78

Le Chatelard 165, 169

le Sauze-du-Lac 235
Leccosee 85

les 13 Arbres 157

Les Agites 50

les Barraques-en-Vercors 214
les Chapieux 183

les Cypres des Eveques 283
les Lanchettes 183

Les Marécottes 171

les Rousses 75, 78

Les Verrieres 73
Ligurische GrenzkammstraBBe 136
Lioux 289

Locarno 87. 93

Lourtier 58

Luganer See 82

Luino 87

Lukmanierpass 12

Lusis, Berggh. 22

Madone d'Utelle 262. 268
Madonna del Ghisallo 85
Madonna della Colma 85

Madonna di Catolivier 119
Maira-Stura-KammstraBe 129
Malaucene 283

Martigny 53, 165
Matzendorfer Stierenberg 67
Megéve 174

Menaggio 81

Menton 267

Mont Agnelet 148

Mont Colombis 237

Mont Ventoux 280
Mont-Saleve-KammstraBe 157
Montblanc 165, 169
Montblanc-Tunnel 57

Monte Bisbino 85

Monte Ceppo 152

Monte Genevris 106

Monte Jafferau 112

Monte Mottarone 95

Monte Pramand 112

Monte Rosso 96

Monte Saccarello 147
Montricher 77, 78
Moustiers-Ste-Marie 275
Modutiers 188

Museo dell’Ombrello 95

N.D.-de-la-Menour 266
Napoleon, Ref. 222
Naune-Raze 237
Neuchatel 70
Neuenburg 70
Neuenburger See 68
Nizza 265
Nufenenpass 33

Oberaar, Berghaus 41
Oberaarsee 41
Oberalppass 20
Oberwald 33
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Olivone 12, 16
Orsiéres 54, 58

~ Orta 8. Giulin 85
Ortases 95

. Ossucecio 83
Quix: 110, 118

B

Panorama, Osteria 93
 Panoramica Zegna 100

 Parco Piacenza 99

Pas de la Graille 277
Pas de Morgins 167 .
Passo Cuvigrione 80
Passo della Cava 82

Passo della Foes 148

Passo della Guardia 144, 151

Passo della Novena 33

- Passo della Teglia 152
Passo di Collardente 140
Passo di Tanarello 140
Passo Ghimbiegna 149
Passo 8. Antonio 90
Passwang 67

Peéllio Intelvi 85

Petits Goulets 213
Peyre-Haute 229

Piar Cavallo 80

Pian dei Morti 122

Pian del Sole 0

Pian dell’Alpe 103

Piano del Tivano 85

Pic de I'Qsillette 209
Pichouxschiucht 64

Piz Calmut 20

Plan des Fontainettes 109
Plan Lachat, Ref. 193
Paint Sublime 275

Pointe des Trois Communes 270

Porit de Charles 165
Pont de Gueydan 254
Pant de I'Artutyy 273

Pont de la Goule Noire 217
Pont de la Lune 259

Pont de la Marige 253

Pant de la Mescla 258
Pant du Galetas 273
Pont du Villargt 235
Pont Carnot 166

© Ponit Haut 242, 244

Pont-de-Soleils 270
Pont-en-Rayans 213
Pantarlier 73, 75
Pante del Diavaolo 133
Ponte: Marmora 133
Porite Tresa 87

Ponte Valimara S0

- Pontis 237

Porlezza 82

Parrantruy 67

Porto Ronco: 83
Pragelpass 22, 24

Préit 133" !
Puget-Théniers 254, 256
Puritz del Cavallo 128

R

Réterichsbodensee 36
Realp 30

Ref. de Lure 277
Reichenbachfall 40
Reidentach 48

Rezzo 152

Rezzotal 82
Rheinschiucht 10
Rtiénegletscher 30, 38
Risoul 18560 233
Rochemalles 121
Roftaschlucht 14
Ramainmétier 77
Ronco 93
Roguebillibre 253
Roselend-Stauses 180
Rasgenlaui, Gh. 38
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Roussillon 289

Route de Combe Laval 214
Route de I'Hongrin 50
Route des Crétes 275

S
S. Bartolomeo-Strafienturiniel 152

- Saanen 50

Sagna Longa 118
St-Bernard 210
St-Clair 273, 275

- St-Dalmas-le-Selvage 244

St-Dalmas-Valdeblore 258
St-Etienne-de-Tinée 242
St-Hubert, Ferme Auberge 285
St-Jean-de-Maurienne 199, 205
St-Martin-d’Entraunes 247

. St-Martin-Vésubie 258

St-Michel-de-Maurienne 183

~ St-Nicolas-la Chapelle 175, 179

St-Ours 244

St-Ursanne 62

Salbertrand 112

Salle du Bal des D.C. 239
Sampéyre 126, 128

San Bermardo 80

San Remo 148
Sarn-Bernardino-Pass 14

St Gotthard 33

St. Martin 24 :
Santa Anna, Kapelle 128 -
Santuario d'Oropa 99 |
Santuario di San Giovanni 103
Santuario di San Magno 129
Santuario di Santa Anna 244

- Sargans 17

Sarmer See 47

Sass da Grim, Alb. 83
Sassenage 211
Sattelegg 27

Sault 276, 280, 285
Sauze d'Quix 107

Savines-le-Lac 237
Savoulx 113

Searfiotti, Rif. 122
Schallenberg-Sattel 41
Scheltenpass 67
Schallenenschlucht 20, 34
Schwarzwaldalp 38
Schwyz 24

Séez 185

Séguret 283
Sembranchier 54
Sénanque, Abtei 285
Sesto Calende 85
Siebnen 27

Sighignola, Vedetia 85
Sigrial de Lure 276 :
Sihlses 27

Siky Ranch &7
Sirmmierital 50

Sisteran 278

-Solothurn 61, 64

Sarenberg 42
Sospel 266
Steingletscher 35
Stoppani, Rif. 85
Stresa 95 ;
Susa 107
Sustenpass 34

T
Taminaschiucht 22
Taninges 166, 163
Tendapass 143, 145
Testa déll'Assistta 106
Téte de Ran 73

Théus; Erdpyramiden 238
Thur 41

Thuner See 42
Thusis-Sils 16
Tremaolastralie 34

Traie Termes 289

Tribegg 41
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Tunnel du Fréjus 109, 199
Tunnel du Frou 209

Tunnel du Pas de la Fosse 206
Tunnels de Fayet 273

U

~ Ugine 175

Ulrichen 33
Unterwassern 33
Uriage-les-Bains 211
Llrnar Baglan 19

S’LE

W Roimane 2808
Wil o e 3% ,

Wallctl Cavessine &
Weallberey 258

Walliga: i Faunel 22%
Walltam etk Cravbmronines 252

Vallon des Millefonts 262
Vallone di Elva 124
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Verdonschlucht 270
Versam 10
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